Atlar, faytonlar ve Adalar
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Ruzgar adaya 3 aylikken geldi ilk kez. Camlarin altindaki bah¢emizde, huzur iginde
bir kag giin gec¢irdi. Kendisiyle, cevresiyle ve diinyayla baris bir cocuk olacagi
belliydi. Merakli gozlerle inceledi ¢evreyi. Kedileri, martilari. Ada yollarina ilk kez
anne kucaginda ve pusetinde ¢ikti. U¢ aylikken. Kediler, kargalar ve martilar degil
ama onu en ¢ok heyecanlandiran atlar olmustu. Bir de koca memeleriyle yollarda
dolasan bir cift inek. Heniiz anlasilir sesler ¢ikmiyordu agzindan ama atlara ve
ineklere tepkisi farkliydi. Hem mimikleri, hem de kollar1 bacaklar1 hareketleniyor,
yuzinde guller aciyordu.

9 ya da 10 aylik oldugunda yine adaya diismiistii yolu. Anne ve babasiyla. Erken
konusacak gibiydi. ilk sézciikleri arasina ilging bir sekilde at da yerlesti. Anne, baba
ve dedeyle birlikte. Artik tepkisi iyice belli olmustu. Bliylikada Cankaya caddesinin
iki sokak tizerindeki evimize faytona kosulmus atlarin nal sesleri belli belirsiz
ulasmaktaydi. Onca ses arasindan onlari farkediyor ve eliyle hep caddeyi isaret
ediyordu: Gidip atlara bakalim...

Kag kez Con Pasa koskiiniin karsisinda, Ahmet Emin Yalman Evi'nin yaninda, bahge
duvari Uizerinde oturduk. Gozleri koseden ¢ikti ¢cikacak olan faytonlardaydi.
Seferlerimiz biitiin yaz boyunca da devam etti.

Faytona ilk kez, birinci yas glintinde bindi. Yas giinti hediyesi gibi. Stiriicii de
babacan bir adamdi. Onu yanina, oturttu. Hatta eliyle atlara dokunsun istedi.

Cok hosland1 mi, anlagilamadi. Urkekti.

Uzaktan iliskiyi daha ¢ok seviyordu. Onlarin yanyana, ritmik kosar adimlarini.
Asfaltta ¢ikardiklar sesleri.

Rizgar artik 2.5 yasinda. Bu yaz glinlerinin neredeyse yarisini adada gegirdi. Elbette
ilgi alanlar1 degisti, farklilasti, zenginlesti. Deniz ve havuzla tanisti. Yiizmeyi 6grendi
ama atlara ilgisi hi¢ eksilmedi.

Adadaki eve gitmek onun i¢in heyecan verici bir sey. Deniz, yelkenliler, vapur ama
ille de atlar.

Adave at

Istanbul Adalarr’na at ilk ne zaman ayak basty, bir kayit yok. Ama atlardan 6nce
eseklerin oldugu kesin. Adalardaki yerlesimin 2000 yili1 asan tarihinde, eseklerin
yeri olmus hep. MO 2-3 yiizyillarda, Demonisos adli madenci, Heybeliada Cam
Limani'ndaki bakir ve géztasi cevherini, ¢ikarirken, insan gliciiniin yaninda,
mavnalari ve esekleri de kullanmis olmali. ilk tapinaklarin, manastirlarin ve
konutlarin harcinda da eseklerin emegi var.

Arpa, bugday, misir gibi tahil iirtinleri i¢in ekilen arazilerde ya da baglik alanlarda da
esek ve okiizler kullanilmis. Adada su biiytlik sorun ya. Su kaynaklarindan evlere ve
manastirlara su tasimasi hep eseklerle yapilmis. Yakin zamanlara kadar. Aziz Nesin,
bir ¢cok dykiistinde Heybeliada'da ¢ocukluk anilarina yer verir. Kardesiyle uzak
cesmeden su tasidiklarindan s6z eder. Bir de eseklerle evlere tasinan icme
sularindan.



Amerikan’in Biyiikelgisi S. Samuel Cox, 1886-87 yillarinda gorev yaptigi
Istanbul’da, yasam alani olarak Biiyiikada'y1 se¢mistir. Evi, Kadiyoran yokusunun
sonlarinda, Hristos mahallesi olarak bilinen epey tepelik bir yerdedir. “Baslangi¢ta
su sarnicimiz doluydu, ancak fazla dayanamadi ve ¢evremizdeki ¢cok sayidaki ev gibi
biz de seyyar sulama sistemine gecmek zorunda kaldik.” diyor S. Cox ve devam
ediyor: “ Giinde iki kez o gorsel solen ile bas basa kaliyoruz; Antonius ve dort evcil
esegi hic de miizikal olmayan anirmalari ile bah¢e kapimizdalar. Fiskiyedeki Japon
baliklar1 yasamaly, terastaki ¢icekler agmali. Dolayisiyla musluklara ve sarnigca su
saglanmali. Ayrica Xenophon da ytice adasi gibi ¢cok calismali ve suyu comertce
dagitarak, hi¢bir bedel istemeden giizellik ve nefaset sacan bahgemizi sevgi ile
sulamal1.”

Adada atlarin kullanimina iligkin en eski notlar da yine Samuel Cox’tan: “Ada nasil
sulaniyor? Her noktasi o kadar bereketli ki mutlaka suyu bol olmali. Bir miktar
kiragi olusuyor ve ¢ok yaygin olan baglari nemlendiriyor. Baglarin yagmura ihtiyaci
yok, zaten yaz boyunca dogru diirtist yagmur da yok. Su kuyulari kaziliyor ve su en
iyi sartlarda Misir usulii 6kiiz, at veya insan giicii ile kuyulardan disari
pompalaniyor.” (S. Sullivan Cox, Prinkipo’da Tath Yasam, Adali Yayinlari)

Sayfiye adalar

Adalar’daki yerlesimin karakterinin radikal sekilde doniisiimii, 19. yy ilk yarisinda
gerceklesir.

Eskiden deniz ulasiminda, insan ve yiik tasimaciliginda pazar kayiklarina mahkum
Adallar artik Istanbul képrii ve Adalar arasinda tarifeli seferler yapan Sehir
Hatlarr’'nin (Sirket-i Hayriye) buharli, yandan ¢arkli gemileriyle tanismislardir.
Ortalama 2 saatte gerceklesen bu yolculuk, Adalar’i sayfiye yerlesimine agacaktir.
Bir yanda Istanbul Pera, Galata bolgesinde apartmanlasma gerceklesirken, dte
yandan Istanbul’'un kalburiistii kesimleri Bogaz ve Adalar’da, birbirleriyle
yarisircasina giizel, bahge icinde koskler, konaklar, yalilar insa edileceklerdir.
Agirhigini ticaret ve bankacilikla zenginlesmis azinliklarin olusturdugu,
buiytikelcilikler cevresinden yabancilarin da yer aldig1 ama ayni1 zamanda saray ileri
gelenlerinin bulundugu Istanbullular, artik Adalar’in yazlhikgilaridir.

Iskeleye kadar is kolaydir da, sonra énemli béliimii evden 1.5- 2 km uzakliktaki
konutlarina nasil ulasacaklardir? Yiirtimek bir yere kadar. Bir de bunun, hemen her
giin sehirden tasinan malzemeleri var. Yiiki var. Daha da énemlisi, yaz basinda
Istanbul’dan adaya, yaz sonunda da adadan sehre tasinmasi var. Oyle bir tasinma ki,
bugliniin ev tasinmasina bedel.

Esekler yine bas rollerdedir. Esekgiler, bir esnaf grubu olarak Adalar’da ¢ok
gucludir. Bitiin insan ve yiik tasimaciligl onlarin kontroliindedir.

Adalar’in ¢ok popiiler esek turlar1 da o yillarda baslar. Genci orta yaslisy, iskelede
baslayip, ornek, Biiytikada’da kii¢iik ve biiyiik tur yolunda esek turlarina, hatta
yarislarina katilirlar.

Unlii Aya Yorgi tepesine, yine esekle tirmananlar, graviir ve kartpostallarda arz-1
endam edeceklerdir.

Hepsi iyi giizeldir de, esegin pek bir konforu yoktur. insanlarin ulasimi, tasinmasi
acisindan.



Tam da bu siralarda (1840’lar) Osmanli Sarayi, sehir i¢i ulasim araci olarak ath
arabalarla tanismaktadir. Ozellikle sarayin kadinlari, kapal ath arabalarla sik sik
boy gosterecektir. Saray efradi ile asik atmaya pek goniillii istanbullu zenginleri de
bu modaya ayak uyduracak, zamanla (1860’lar) sehrin tozlu, toprak yollarini
doldurmaya baslayacaktir. Arabalara sahip olmak epey pahali bir istir. Arabasi,
atlari, seyis ve siiriiciileriyle, bakim masraflariyla epey yiiklii bir biitce
gerektirmektedir. Sahip olmak kolay degildir ama ¢6ziim vardir: Kiralik faytonlar.
“Kiralik faytonlar iki kisimdi, bir kismi her giin piyasaya ¢ikards; bir kismi da liiks
faytonlardi, piyasaya ¢ikmaz, ahirlarda arabaliklarda durur, varligi hususi araba
tedarik edecek mertebeye varmamuis, fakat kira arabasi ile dolasmay1 da kendilerine
yetiremeyenler tarafindan haber salinarak tutulur, icine, konak arabasi cakasi ile
binilirdi. (Resat Ekrem Kogu, Istanbul Ansiklopedisi, C. 10) Ath arabalarin agik
olanlari fayton, kapali olanlar ise kupa ya da lando diye adlandirilacaktir.

Fayton: Sehirde olur da, adada olmaz m1?

Hele ihtiya¢ da varsa.

Adalar’a fayton ya da kupa, dnce, Istanbul’da oldugu gibi ézel kullanim icin girmis
olmali. Ozel fayton sahibi olacak kadar geliri olmayanlar icin de, kira arabalari
zamanla yayginlasmaya baslayacaktir. Ama bu o kadar kolay olmayacaktir. Ciinkii
giicli esekciler esnafi bu araglari kendi gelecekleri icin tehlike olarak gérmiislerdir.
Akillas Millas yaziyor: “.. 19. yiizyilin ii¢lincii ceyreginde Ada yollarinda 6zel atli araba
ve faytonlarin sayis1 artmaya baslayinca, esek¢iler hemen tepki gosterdiler.

Iki esnaf grubu arasinda ¢ok ciddi kavgalar ¢ikt1, esek sahipleri araba sahiplerine bir de
iyi dayak attilar. Hatta daha ileri gidip yeni diizenin atlarla ilgili edavatini tahrip ettiler.
Ancak Cox’un anlattigina bakilirsa (1886), esek anirtilart zengin Rum bankerlerin
altinlariyla basa ¢ikamadi ve Biiyiilkada’da 6zel faytonlar ¢ok kisa zamanda artmaga
basladi. Buna karsilik ‘yesillikler diyar1” Heybeli’de alimlerin ve ruhanilerin babaca
nasihatlerine ragmen olaylar esek sahiplerinin galibiyeti ile neticelendi ve bu hakimiyet
uzun yillar devam etti.” (Akillas Millas, Biiylikada, Ada-1 Kebir, Adali Yayinlari, S. 126)

Adalar’in ulasim araci, fayton

19. yy sonlarindan itibaren basta Biiyiikada olmak tizere, Heybeli ve Burgaz'da,
faytonlar, ana ulasim araci olarak yerini almistir.

Iskeleye yakin noktada, faytonlar icin ana durak noktasi olusmus, yaz aylarinda
sayilar1 artacak sekilde yaz - kis hizmet vermeye baslamislardir.

Sermed Muhtar Alus, Resat Ekrem Kog¢u’nun hazirladigi Istanbul Ansiklopedisi'ne
verdigi notlarinda “Biiylikada’nin ¢evresi 13 km. kadardir. Muntazam yollar1
1888’de yapilmistir. Tenteli sepet faytonlari, merkepleri gene mevcuttu. Blyik
Tur’u faytonlar 2 Mecidiye’ye, esekler 10, 15 kurusa yaparlardi.” diye yazar.
Hizmete mahsus faytonlarin kullanimi da uzun yillar devam edecektir. Biiyiikada’'da
lokumcu-sekerci Hacibekir’in fayton ve kupa arabalari ile bakimli atlar1 goz
kamastirmaktadir.

Adal Tekin Suyabatmaz anlatiyor: “Bazi aileler, bilhassa Maden’in ve Nizam’in
sonlarinda oturan aileler 6zel araba bulundururlardi. Bu 6zel arabalarin arka
tekerlekleri daha biiyiik idi. Bunlara ‘Brigcker’ deniyordu.” (Semiha Akpinar, Bir Ada
Oykiisii: Biiyiikada, Adah Yayinlari)



Bir not da 1929 dogumlu Adali Yusuf Garip’ten: “O zamanlar zengin ailelerin kendi
ozel faytonlari vardi, ya da yazlari1 Ada’ya geldiklerinde arabacilardan birini
faytonuyla birlikte aylikla kiralarlardi. Bunlar sabahlari Bey’i vapura gotiiriir, aksam
vapurdan karsilar eve getirir, giindiiz de evin hanimini ve ¢ocuklari Tur’a ya da
gidecekleri yere gotiirtirdii.” (AGE)

2000’e dogru adaya yerlesen Turing Kuliibii Genel Miidiirt Celik Giilersoy’'un adada
makam araci olarak kullandigi tek ath kupa ve faytonuna ben de tanigim. Celik Bey,
ada faytonlari, atlari ve siiriictilerini 1slah etmek i¢in epey ugras vermis, hi¢ de
hazzetmedigi faytonlara alternatif ¢izimler ve 6érnekler yaptirmis, siirticiiler i¢in
kiyafetler de hazirlatmisti ama hi¢birinde basarili olamadi. Baska kimi
olumsuzluklar da eklenince, Son istanbul diye adlandirdig1 adaya da kiisecek,
omriiniin son giinlerinde iyice igine kapanacakti.

19. yy sonu ve 20. yy basi, imparatorluk i¢in zor ama payitaht Istanbulu i¢in parlak
giinlerdir. Sehir canhdir. Pera, Bogaz ve Adalar sikir sikirdir. Ozellikle yaz aylar1 Ada
vapurlari, iskeleleri, gazino ve lokantalar sik giyimli hanimlar ve beylerle dolmakta,
miizik sesleri ylikselmekte, tiyatro kumpanyalari, dans partileri, davetleriyle
Blytikada’'y1 Avrupa’nin jet sosyetesinin sayfiyelerinden farksiz kilmaktadir.
Faytoncularin isleri de iyidir. Onlarla basedememis olsalar da, esekciler de pastadan
pay almayi siirdiireceklerdir. Esek turlari ve yarislari popiilerligini kaybetmemistir.
Aya Yorgi'ye ¢cikabilme ayricagili da sadece eseklere aittir.

Faytoncularin tamamina yakini Rumdur. Bugiinkii gibi, atlar i¢in toplu bir ahir
yoktur. Evlerinin bir béliimiinii ahir olarak kullanmaktadirlar.

Hemen hepsi kendi arabasinin sahibi, stirticiisii ve atlarin da bakimindan sorumlu
seyisidir.

Bu gelenek, 1918 yi1linda adaya daha 16 yasinda, adimini atan bir gengle degisir. Arif
Karadogan, nam-1 diger Arif Aga ile. Topkap1’'da yasarken kisin Topkapi'da, yazin ise
Biiyiikada’'da faytonculuk yapan Rum faytoncularla ahbap olmustur. At sevgisiyle
yanip tutusan, okuldan kacip faytoncularin yaninda zamanini gegiren Arif’in babasi
careyi, okulunu aksatmasin diye ona bir tay satin almakta bulmustur. Babasin
kaybedince de, evi terkedecek ve solugu Biiyiikada'da, tanidigi o Rum faytoncunun
yaninda alacaktir. Kizi Giilsen Karadogan anlatiyor: “Adam yaninda tayiyla Arif’i
goriince sasiriyor. Kactigini diisiiniiyor ve eve geri gotiirmek, ailesine teslim etmek
istiyor. Ama karsisinda kararli, ne yapacagini bilen bir geng buluyor:

- Ise ihtiyacim var. Bana is ver, ne istersen yaparim..

Adam bakiyor ki laf dinletemeyecek, caresiz kabul ediyor.

- Atlar1 ¢ok sevdigini biliyorum, onlar1 yemleyecek bakimlarini yapacaksin.
Timarlarini (tarama) eksik etme, yika. Her seyi 6gretecegim sana.

Cok mutlu olur Arif. Az da olsa para kazanabilecektir. Gece giindiiz demeden
calismaya basglar.

Bu arada, o akliyla, kendi atin1 da kiralamay1 diistiniir. Kiiciik tur yolunda ath esekli
gezintiler modadir o yillarda. Kazandigini biriktirir ve kisa siire i¢inde ikinci atin1 da
alir.



Arif'in hayalleri gercek olmak tizeredir. Artik kendi ayaklar iizerinde durma
zamanidir. Ve ilk faytonunu alir.

Adanin en giizel faytonu olmalidir onunkisi. Her seyini yeniler, piril piril eder. Atlar
da bakimlidir. Tertemizdir. Kokudan eser yoktur. Kisa siirede taninir Adallar
arasinda. Herkes arabasindan, atlarindan, onun beyefendiliginden bahsetmektedir
Ama O, heniiz yolun basindadir.” (Ada’dan Bir Aga Gegti, Giilsen Karadogan, Adal
Yayinlari)

Arif Karadogan, kisa stire iginde isi biytitiir. Faytonlarinin sayisi1 25’e, atlarinin
sayisl ise 100’lin lizerine ¢ikar. Artik patronluga, faytoncu deyimiyle agaliga adimini
atmistir. Yaninda ¢ok sayida striict, seyis ¢alistirmaktadir. 1950 yilinda, Blyiikada
Kumsal mevkiinde, istanbul Belediyesi Adalar Subesine ait 25 déniimliik karanfil
tarlasinin bir b6liimiuni kiralar ve modern, aydinlik ve her tiirli sihhi kosula sahip
ahirlar ile, stiriiciilerinin kalacagi lojmanlar yaptirir. Ayrica ¢arsi icinde arpa
diikkani da agar.

Faytonculuga diizen

Ug adada ama 6zellikle de Biiyiikada’da, faytoncu esnafi, artik bir agirhga sahiptir.
Biiyiikada’da, Saat Meydani'na bitisik meydan, faytonlarin toplanma ve ana durak
noktasi olmustur. Araba sayisi artip da, meydani biiytitmek gerektiginde,
meydanciga yan cephesi ve girisi acilan Panayia Kilisesi'ne de kismen miidahale
edilebilmistir. Heybeli ve Burgaz’'da da durak ve toplanma yeri hemen iskelenin yani
basindadir.

Belediye, fayton ve yiik arabalarinda kullanilan atlar, tarifeleri, durak noktalari,
barinma ve ahir sorunlariyla, elbette temizlik ve hijyen problemleri i¢in yetkilidir ve
onlemler almakta uygulamaktadir.

Adalar, Istanbul’un ilk belediyelerinden biriydi. 7. belediye olarak Cumhuriyete
kadar hizmet verdi, sonra da Istanbul Belediyesi'ne bagh sube miidiirliigiine
dontstiirildi. Belediye enciimen kararlarina géz atildiginda, her y1l yaz basinda
faytonlarla ilgili cok sayida diizenleme goze ¢arpar. Bunlar agirlikla tarifelerle
ilgilidir. Bir de fayton meydaninin deniz suyu ile yikanmasi i¢in alinan pompalardan
sikca soz edilir. Tarife ve temizlik sorunu, basindan beri 6nemli olmal.

Bu kararlar arasinda, atlarin nerede barindigi, belediye kontroltindeki ilk ahirlarin
ne zaman yapildigina iliskin ne yazik ki bir kayit yok.

Fayton ve faytoncularin sayisi yaz ve yaz dis1 donemlerde degismektedir. Esekgiler
ise artik sadece yaz aylarinda ¢alisabilecekler ve sayilar1 da giderek azalacaktir.
Yillar itibariyle her ti¢ adanin fayton sayilariyla ilgili bir istatistik bulunmuyor. Tarih
Vakfi tarafindan yayimlanan Istanbul Ansiklopedisi’nde, “Biiyiikada’da 1930 yilinda
15-20 adet, 1936’da 25 fayton” bulunmaktadir deniyor. Kuskusuz bu sayi, sadece
ulasimda kullanilan faytonlar i¢indir. Ozel olarak kullanilan tek ya da ¢ift ath
faytonlarla ilgili olarak, bir boliimtine sayfalarimizda yer verdigimiz anilar* disinda
bilgi sahibi degiliz. 1950’de, Arif Aga’nin ahir kuracak buytikliige ulastig1 donemde
sadece kendisine ait 25 fayton olduguna gore, Bliylikada’daki toplam fayton
sayisinin bu yillarda 60-80 arasinda degistigi diistintilebilir. Say1 yillar i¢inde,
niifusa, ziyaretgi sayisina ve ihtiyaca gore artmis olmali.



11 Trafik Komisyonu’nun Adalar’da faytonculugu diizenlemek i¢in ¢ikardigi 1998
tarihli yonetmelikte, Adalar’da fayton sayis1 hakkinda bilgi de verilmekte ve bu
sayilar Ust sinir olarak kabul edilmektedir. Buna gore Biiylikada’da 226 fayton, 77
cift ath ve 30 da tek ath olmak iizere 107 yiik arabasi ; Heybeli’de 30 fayton, 26’s1
cift, 4’ tek ath 30 yiik arabasi, Burgaz’da 21 fayton, 16 cift atli ve 6 tek ath olmak
lizere 22 yiik arabasi ve Kinali’da ise 14’e cift, 4’li tek ath 18 yiik arabasi bulunurken,
fayton yoktur.

At sayilar, yaz ve yaz dis1 donemlerde degiskenlik gostermektedir. Her fayton i¢in
en az dort at bulundurmak gerekliliginden hareketle, Adalar’daki toplam at sayisinin
2000’li yillarin baslarinda 1200’e kadar ¢iktig1 diistintilebilir.

Faytonlarin istanbul’da 1950’lerden itibaren ulasim araci olarak kullanimdan
tlimiyle ¢ikarildig1 diisiiniildiiglinde Adalar’in at niifusu ve yogunlugu agisindan
emsalsiz bir konum elde ettigi aciktir.

Elbette bu say1 ve yogunluk, biiyiik sorunlari da beraberinde getirmistir.

Adalar’da fayton, siiriicii ve at sorunu

Bugiin Adalar, faytonlara kosulmus atlarin giin boyu 6ldiresiye calistirildigi,
catlayip yere yikilmis at goriintiilerinin sosyal medya hesaplarinda servise
sokuldugu bir belde olarak giindemde. Hayvan haklar1 savunuculari olarak kendini
tanimliyan ve sayilari onbinlerle ifade edilen gruplar tarafindan “atlara 6zgtrlik”
isteniyor. Bunun i¢in eylemler yapiliyor, imza kampanyalar1 diizenleniyor.
Cumhurbagskani Erdogan, 17 Haziran Yenikap1 mitinginde, “Adalar’da atlar,
faytonlarin boyundurugundan kurtaracagiz” diye aciklama yapti. 2017 sonunda
yapilan taramalarda, atlarda ruam vakalarina rastlandigi icin Adalar karantina
bolgesi ilan edildi ve at giris ¢ikisi yasaklandi. Her y1l 300-400 yeni at getiren
(demek ki bu kadar at bir y1l icinde telef oluyor diye hakli bir degerlendirmeye de
kap1 aralayan) faytoncular, yogun sezonun basladig1 2018 yaz basinda ¢alistiracak at
sikintisina girdiler. Siyasileri araya sokup, karantinaya ragmen 200 at1 Biiyiikada'ya
sokabildiler ama yiikselen tepkiler dyle bir boyuta ulasti ki, kalanlar, sehirde
ellerinde kalds, getirildikleri illere jandarma konroliinde geri génderildi.
Bugiinlerde, Adalar’da faytonlarin kaldirilacagi ve yerlerine fayton gortiniimlii akiilii
araclarin getirilecegi konusuluyor. Konusulmanin da 6tesinde, yari resmi tebligat
olarak Faytoncular Meslek Birligi'ne teblig edildigi séyleniyor.

Peki bu noktaya nasil gelindi?

Belki bu soruyu, peki Adalar bu hale nasil geldi diye sormak da miimkiin.
Yazili kaynaklara geri donelim:

Bakin bir zamanlar Adalar, faytonlar, faytoncular ve atlar i¢in neler yazilmis?

“1900'lerde, aksamiistleri bahgelerinin kameriyelerinde oturan, hava alan késk
sahipleri, aksam vapurundan ¢ikanlarin faytonlarla evlerine dontslerini de
seyrederlermis, o tarihlerde Paris'te Longchamps'daki uinlt at yarislarindan
donenlerin Champs Elysées'den gecislerini seyredenler gibi!” (Tiraje Dikmen-AGE)

“1933’de Atatiirk’tin misafir olarak Tiirkiye’ye gelen Yunanistan Basbakani
Venizelos Biiylikada'yi ziyaret etti, Yat Kuliip’te ve Calypso (Akasya) Oteli'nde



agirlandi, faytonla Ada turu yapti. O zamanlar Ada turlari ¢ok tinliiydii. Yilbaslarinda
bile faytonlarla Buyiik Tur yapilirdi. Yazlar1 da bilhassa mehtapl gecelerde
yuriyerek gitar, mandolin ve akordeon esliginde veya eseklerle Ada turu yapilir, ya
da Aya Yorgiye cikilirdi.” (Semiha Akpinar, Bir Ada Oykiisii, Biiyiikada, Adali
Yayinlari)

1940’lar: “Hafta sonu sabahlar1t Adamiz bambagska bir rehavet havasina biirtiniirdi.
Sokaklar sakinlesir ve tenhalasirdi. Degisik mahallelerdeki kiliselerden gelen farkl
tondaki ¢an sesleriyle, seyrek gecen faytoncularin zarif “ding-dong, ding-dong”
zilleri ve atlarinin nazik “klak kluk,” nal seslerinden baska ses duyulmazdi.” (Viktor
Albtikrek, Bir Zamanlar Biiyiikada, Adali Yayinlari)

“Ada’da Yat Kultip’teki balolara o zamanin ileri gelenleri ile bilhassa milletvekilleri
aileleriyle birlikte katilirdi. Baloda acik biife bulunurdu. Biz gengler disar ¢ikip
helvacidan kagit helvasi almaya bayilirdik. Balodan sonra gece ge¢ vakit faytonlarla
Tur’a gikilirdi. Nizam’dan dolasan faytonlar Lunapark’tan “Kiiciik Tur” yaparak
Maden’in sonunda Karacabey Mevkii'ndeki Aya Nikola Koyu’'na inerdi. Faytonlar
orada bir stire durur, sarkilar séylenirdi. Bir keresinde aramizda bulunan Miinir
Nurettin Selguk mehtabin ve fayton fenerlerinin isiklarinda sarkilar séyledi.

Dontlis Maden’den yapilir, vapur saati de ayarlanmis olur, saat 3.00’de 4.00’de bizi
tekrar Istanbul’a gotiiriirdii. Baloda orkestra vals, tango ve fokstrot calards, herkes
bahc¢ede oturmayi tercih ederdi.” (Zerrin Dilmen Kusadali - AGE)

Kilik kiyafet, davranis, hijyen

1970’lere kadar Adalilarin yasadig1 yere daha saygili, daha dikkatli, yerel ve kamu
yonetimlerinin tizerindeki baskinin da bu nedenle daha diisiik seviyede oldugu
anlasiliyor. Bu durum, faytonlara ve siirticiilere de yansiyor. Hem faytoncu esnafi ve
hem de denetim noktasindaki kamu yonetimi, faytonlarin, atlarin ve barinma
yerlerinin bakimli, temiz ve saygili olmalari i¢in 6zel ¢caba gosterdigi anlasiliyor.
“Faytoncular 6zel bir kiyafet, yesil bir redingot giyerlerdi” diyor Seyfi Doral, Semiha
Akpinar’'i “Bir Ada Oykiisii: Biiyiikada” kitab1 i¢in verdigi miilakatta.

Ayni kitap icin konusan faytoncu Hikmet Yiiret de, bugiin akla bile gelmeyen 6nemli
ve tesvik edici uygulamaya isaret ediyor: “1960-1967 yillar1 arasinda Belediye
turnuva diizenler, seminer yapardi. Atlar1 bakimli, arabasi giizel olanlar
degerlendirir ve édiillendirirlerdi. Kupa ve bronz madalya verirlerdi. iki kez ben
kazandim. Kupa ve madalyadan baska 3’er bin lira da miikafat verdiler.”

Ayni yillarda Biiyiikada’da her yil ¢gigek festivalleri de yapilirmis.

Festivaller 2. diinya Savasi 6ncesinde baslamis, sonra ara vermis, 50-60’l yillarda
tekrar baslamis. Faytonlar gigeklerle stislenir, her birine Adanin giizelleri baslarinda
cicekten taglariyla oturtulur, olusan kortej aday1 dolasin, kalabaligin tezahtirati
kulaklarda ¢inlarmais.

Gog ve derinlesen sorunlar
1980’lerden sonra hig biri kalmadi.



1960’l, 70’li yillarda ada biiytik goc¢ verdi. Kag nesil Adali olan Rumlarin bir bolimt
zoraki, kalanlari da cesitli nedenlerle Adalari, Istanbul’u, Tiirkiye'yi terkettiler.
Adalar’in kolu kanadi kirildy, kalanlarin deyimiyle “ruhu soldu”.

Aralarinda yillarin faytonculari, arabacilari da varda.

Goclerle yeni gelenler, bu ruhu ne kadar kavradilar tartismali.

Adalar 1984 yilinda yeniden belediye oldu. Artik baskanlar yerel secimlerde halk
tarafindan segciliyor.

Asagidaki anekdot, yasanan degisimin anlasilmasi agisindan ¢ok ¢arpici:
“"Vapurdan c¢ikanlar kulaklarina inanamadilar, durup dikkat kesildiler. Evet,
duyduklar1 yanhs degildi, Bliyiikada iskelesinin hoparlérleri madenti sesleriyle
bangir bangir bagiriyordu: "Adalar’da sortla dolasmak yasaktir”. Olay 1984 yilinin
yaz mevsimine dogru geciyordu. Yeni uygulanmaya baslayan Mahalli idareler
Mevzuati geregince isbasina gelmis olan ilk Adalar Mahalli Belediyesi, ayaginin
tozuyla ilk uygulama olarak Adalar’da sortu yasaklamaktaydi. Bunda bir yanhslik
olacakti. Ciinkii Adalar bir bakima, sortla dolasilabilen yer demekti.

Adalar’da sortla dolasmak caiz miydi, degil miydi? Bu sort yasag1 konusunda Adalar
Mahalli Belediyesi ile Adali aydinlar arasinda kapisma siiredursun, bir aksam
Adallar kiyasiya tokmaklanan bir davul ve yaradana siginip bagirtilan bir zurna
yaygarasl ile evlerinden, diikkanlarindan sokaga firladilar. Ada yollarinda simdiye
dek akordeon, gitar calinirdi ama, bdylesine gayretle ¢alinan bir davul- zurna
goriulmis sey degildi. Sonunda anlasildi ki Adalar Belediyesi Ada Camliklari'nda
glires tutturma karari almistir...”

Sakir Sirmali - (AGE)

Ayni y1l, yani 1984 yilinda Adalar SIT alani ilan edildi ve “korumaya” alindi. Garip
sekilde, korunan adalardaki ilk uygulama, 6ngériniimii timden degistiren kiy1
dolgular1 oldu.

Ama faytonlar yerinde kaldi. Artik fayton sayis1 bugiinki seviyelere yaklasmisti.
Ahir ihtiyaci, 6zel miilklerin yarattigl kapasiteyi asmis ormana taarruz noktasina
gelmisti. Biiylikada’da Aya Nikola ve Biiyiik tur yolu tizerinde, Heybeliada’da Terk-I
Diinya Manastir1 yakinlarinda, Burgaz adasindan da Marta Koyu tizerinde ormanlik
alinda biraz da kendiliginden derme ¢atma ahirlar olustu.

Sonra bunlar1 diizene koyma, islah etme girisimleri geldi ama hi¢ biri sonug alic1
olmadi. Ahirlarin hem atlar ve hem de mevsimlik stirtictiler, seyisler icin ytirek
yakan, i¢ paralayan goriintiileri hi¢ eksik kalmadi.

25.12.1998 tarihinde, Adalar’da fayton tasimacilig1 konusunda ilk kez kapsamli
onlemler acgiklandi. il Trafik Komisyonu'nun kararlari, faytonlarin tescilinden, plaka
devrinin yasaklanmasina, atlara saglik karnesinden siirticiilere tek tip kiyafet
giydirilmesine, atlarin ormanda ya da yollarda basibos dolasmasinin engelenmesine,
fayton strticii belgesinden, siirticiilerde aranacak kosulara, kosul ya da kurllara
uymayanlara verilecek ¢ezaya kadar bir dizi konuyu hiikme bagliyor, Adalar’da yiik
tasimaciliginda da artik hayvan kullanimin yasakliyordu.

Ne yazik ki bu kararlarin hemen hig biri uygulanmadi. Atlarin yiik tasimaciliinda
kullaniminin yasaklanmasi ise ancak 2006 yilinda gerceklesebildi.



1905 yilinda, Il Trafik komisyonu kararlarini hatirlatararak ve yerel belediyenin de
yetki ve gorevlerine atifta bulunarak, Adalar Belediye meclisi, kendi ifadesiyle
“devrim” niteliginde kararlar aldi. Atlar, saglik kontroliinden, ¢alisma saatlerine
kadar hemen her konuda izleyebilecek, kayit tutacak ¢ipler takilacak, siirticiiliik
kosullar1 da dahil il Trafik Komisyonu kararlarinin tamami bu defa yerel belediye
tarafindan takip edilecek, siiriice egitimleri devreye sokulacakti. Cok az1
uygulanabildi.

I¢ler acis1 durumdaki ahirlar i¢in, yeni ahir ingaati konusunda IBB tarafindan 2006
yilinda ihaleye cikildi. Yeni ahirlar 2008 yilinda sorunlariyla da olsa devreye alindj,
isletmesi ISPARK’a verildi. Durum kisa siire icinde eskiye dondii.

Ve Adalar, son 15 yildir, o giine kadar goriilmemis bir giinubirlik ziyaretci baskisi
altinda.

Eskiden giinde 1 biiyiik ya da kii¢iik tur yapan faytonlarin tur sayisi ortalama 5-6‘ya
cikti. Adalar’da, 6zellikle de Biiyiikada’da artik her seyi giiniibirlik ziyaretci
ekonomisi belirliyor.

Zaten dlzen tutmayan faytonculuk, ¢igirindan ¢ikmis durumda. Adada yasayanlar
uzun zaman o6ncesinden unutulmus durumda. Adalilarla faytoncular arasinda bu
nedenle biiyiik tartismalar yasandi. Zaten evlerine ulagsmakta zorluk ¢eken Adalilar,
careyi farkli secenekleri zorlamakta buldular. Bireysel akiilii araglarin hizla
cogulmasinin ardinda biraz da bu sorun var. Giiniibirlik ziysaretgi, istanbul’'un
bisiklete binilen tek beldesini kisa siire icinde kesfetti. Simdi yerli-yabanci
ziyaretcilerin her birinin altinda bisiklet, o sikisik ada yollarin slalom yaparak
dolasiyor. Bisiklete binme deneyimini burada ilk kez Pratik yapanlar da var.
Kisacasi1 Adalar’da artik hem kullanilan arag sayisi ve hem de her birinin kullanim
siklig1 (mobilizasyon) artmis durumda.

Trafik 6zellikle yogun giin ve saatlerde korkutucu boyutta. Yaralanmali ve 6liimli
kazalar hemen hi¢ goriilmezken, simdilerde vaka-i adiye niteliginde.

Ve canlar, faytonlar, fayton tasimacilig icin ¢aliyor.

Aslinda ¢anlar Adalar i¢in ¢aliyor.

Haydi hayirhst...

* Kutu

Biiyiikada’'nin 6zel ath arabalari

Tiraje Dikmen - Ressam

1890’larin sonu, 1900’lerin baslarinda Biiylikada’da yasayan bazi yabanci aileler
(ingiliz Hamsonlar gibi), bazi Tiirk aileleri, Osmanh Pagalari, Devlet adamlars,
Sehzadeler Abdiilkadir Efendi, Burhanettin Efendilerin Biiyiikada’da yasadiklari
yillarda 6zel arabalari, arabacilari, atlari, ahirlari, arabaci evleri var, nitekim o
yillarin késk ve konaklarinda ahirlar ve arabaci evleri goriiltiyor: Maltlgazi Caddesi
No:22 (Karayan Koski’'niin No:24 bitisigi) iki katli, gri renkli, set listiinde demir
parmaklikli bahcge i¢cinde, bakimli, ahsap ev, Karayanlarin arabaci evi, birkag yil 6nce
satild1 ve yikildi. Nizam Caddesi No:74 Kuyumcuyan Késkii’'niin bahgesinin
kosesinde araba ve arabaci evi No:72, Albayrak Sokak No:40 Aynizade Tahsin Bey'in



Koski’'ntlin karsisindaki ahsap, as1 boyaly, iki katl ev No:15 kdskiin arabaci evi,
yikilip yerine beton apartman yapilmis. Maden-Yilmaztiirk Caddesi No:91-93
Abdullah Pasa Koéskii'nilin ahir ve arabaci miistemilati (bugiin yok). Madam Agnidis
anlatmisti, Maltlgazi Caddesi’'nde komsulari olan geng Sehzade Abdiilkadir Efendi
birgiin bir otomobil getirmis, bir Bugati... Fakat ti¢ glin icinde arabay: geri
gondermis, Biiytikada’da motorlu ara¢ (otomobil) kullanilamayacagini anlamis ve
vazgecmis.

Biiylikada'da her zaman, her donemde ath 6zel arabalar oldugu gibi yakin
zamanlara kadar da ¢ok bakimli bazi 6zel arabalara rastlaniyordu. Benim ilk
gordiigliim iki 6zel arabadan biri Dr. Musa Kazim ailesinin tek atl, acik arabasi,
digeri Ali Sait Pagsa’nin haniminin Maden Maliilgazi Caddesi’sinde bize geldiginde
bindigi “Kupa” arabasi idi, araba tiimiiyle kapaly, rengi siyah, simsiyahti, simsiyah
pir1l piril parliyordu.

Daha sonralari, 1950°li yillarda “Adalar Belediyesi”nin (Adalar Belediye Sube
Miidirligii) tek ath makam arabasi hatirlardadir: 1955-1958 yillarinda Vali
Fahrettin Kerim Gokay tarafindan “Adalar Belediye Sube Miidiirliigii"ne atanan Sn
Av.Cengiz Akinci’'nin babasi Arkeolog-Tarih¢i Sn. Ferruh Akinci Belediye’nin
depolarinda kirik dékiik durumda buldugu tek atli arabayi tamir ettirip yenilemis ve
makam arabasi olarak kullanmis. Nevzat Tandogan’in da Adalar Belediye
Baskanligi'nda kullanmis oldugu gibi, arabanin atin1 da Belediye’nin ahirinda
bulmus, ad1 “Karaduman”

Son zamanlara kadar da Haci Bekir ailesinin ¢ok giizel iki siyah, cins atin ¢cektigi 6zel
arabasi gortiliiyordu. Benim hatirladigim son 6zel araba Yoriikali’de sahibini
bilmedigim tek atli, korukli, acik araba, bigimiyle, bakimiyla, cins atinin giizelligiyle
carpiclydi, yoldan gegerken durup bakildigini hatirlarim. Son olarak Celik
Giilersoy’un “Turing Kurumu” adina aldigy, tek atli, kortikli, agik araba vardi.
Belediye’'nin de 6zel bir faytonu mevcuttu.

(Semiha Akpinar, Bir Ada Oykiisii: Biiyiikada, Adali Yayinlari)



