
Kentsel Tanı Atölyesinde kadınların günlük hayat

deneyimlerinden yola çıkarak yaşanılan sorunları ve

ihtiyaçlarınızı ortaya koymayı, bunlara yönelik çözüm önerilerini

hep birlikte oluşturmayı hedefledik.




Moda ve Tarihi Çarşı odaklı iki ayrı rota oluşturarak katılımcıların

plan alanının farklı bölgelerini deneyimlemelerini amaçladık.

Ulaşım, kamusal alanlar ve kamusal hizmetler olmak üzere üç

ana başlıkta tespitleri gerçekleştirdik.




Kadıköy Merkez Kentsel Tanı Atölyesi, Mor Mekan’ın katkıları ile gerçekleştirilmiştir.
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ATÖLYENİN AMACI

İstanbul Büyükşehir Belediyesi Şehir Planlama Müdürlüğü tarafından yürütülen

Kadıköy Merkez Koruma Amaçlı Nazım İmar Planı ve Strateji Belgesi çalışmaları

kapsamında 8 Nisan 2023 tarihinde Adil Çözümleri ile Kadıköy başlığı altında “Kadıköy

Merkez Kentsel Tanı Atölyesi” gerçekleştirilmiştir. 

Bu atölye kapsamında; kadınların ve LGBTİ+ların günlük hayat deneyimleri ve

ihtiyaçlarından yola çıkarak kentsel mekanın toplumsal cinsiyet perspektifinden

değerlendirilmesi ve mekanın kolektif bir anlatısının ortaya çıkarılması amaçlanmıştır.

Katılımcıların gruplar halinde belirlenen noktalara uğrayarak kendi güzergahlarını

oluşturmaları, Kadıköy Merkez’de yaşadıkları sorunlar ve ihtiyaçları ortaya koymaları

ve bunlara yönelik çözüm önerilerini hep birlikte oluşturmak hedeflenmiştir. 

ATÖLYENİN TEORİK ÇERÇEVESİ

Atölyenin teorik çerçevesi oluşturulurken Barselona merkezli kadın mimarlar ve şehir

plancılarından oluşan Col-lectiu Punt 6’nın çalışmalarından yararlanılmıştır. Toplumsal

cinsiyet dönüştürücü kentsel planlama tanımının yapıldığı çalışmalarda mevcut

kentsel planlama yaklaşımının kapsayıcı olmaması, kadınların günlük yaşamlarını göz

ardı etmesi, çoğunlukla “beyaz erkek, orta sınıf, orta yaşlı, çalışan ve tam fiziksel-

zihinsel kapasiteye sahip” kişileri önceleyen toplumun küçük bir bölümünün ilgi ve

ihtiyaçlarına cevap veren yapılı bir çevre ile ilgilenildiği eleştirilmektedir. Bu kapsamda

kentsel planlamada kadınların katılımını artırmak için kadınların günlük yaşamlarının

merkeze alınması, kolektif ve aşağıdan yukarıya katılımcı süreçlerin kullanımı yoluyla

kentsel planlamaya toplumsal cinsiyet perspektifinin dahil edilmesi amaçlanmaktadır.

Kadınların çoğunluğunun ‘bakıcılık’ görevini yerine getiriyor olmalarının; çocukların,

yaşlıların, gençlerin ve engelli kişilerin ihtiyaçlarına ilişkin içgörüye sahip olmalarına

neden olduğu ifade edilmektedir. 



Katılımcı planlama süreçlerinin, kadınların ihtiyaçlarına kendi gerçekliklerine göre yanıt

veren, ancak kadınları bakım rolüyle dönüştürücü olması gerekliliği vurgulanmaktadır.

Kadınlarla yapılan atölyelerin temel amacı ise kadınların bireysel ve kolektif gücünün

farkında olmasının ve karar alma süreçlerine katılarak bunu uygulama olanaklarına

sahip olmasının sağlanmasıdır.

ATÖLYENİN İÇERİĞİ, YÖNTEMİ ve İŞLEYİŞİ

Ulaşım: Kadıköy merkeze ulaşım, sokaklar, kaldırımlar, erişilebilirlik • Toplu ulaşım

durakları • Işıklandırma, bilgilendirme levhaları, zemin malzemeleri, trafik ışıkları •

Güvenli hareket etme

Kamusal Alanlar: • Parklara, meydanlara ulaşım • Park, meydan kullanım ve

tasarımları • Işıklandırma, banklar, çöp konteyneri • Güvende hissetme

Kamusal Hizmetler: • Sosyal ve kültürel merkezler • Eğitim alanları, kreş • Sağlık

tesisi • Spor alanları • Diğer ortak alanlar

Kadıköy Merkez Kentsel Tanı Atölyesi, iki bölümde gerçekleştirilmiştir. İlk kısımda

Caferağa, Osmanağa ve Rasimpaşa Mahallelerinde belirli uğrak noktaları baz alınarak

saha gezisi yapılmıştır. İkinci kısımda ise saha gezisi sonrası Rasimpaşa’da bulunan

Kadıköy Belediyesi Akademi (TAK)’ta buluşularak saha gezisinde elde edilen

izlenimler, sorunlar ve öneriler tartışılmıştır.

Saha gezisinde 2 grup oluşturulmuştur. Bunlardan biri Kadıköy Çarşı’yı odağına alan

Çarşı Grubu; diğeri ise Moda sahili ve Caferağa Mahallesini odağına alan Moda

Grubudur. Saha gezisi öncesinde katılımcılardan ellerindeki rota boyunca ilerlerken

dikkat etmeleri ve not almaları istenen başlıklar paylaşılmıştır. 3 ana başlık olarak

ulaşım, kamusal alanlar, kamusal hizmetler konularında Kadıköy merkezde en çok

kullanılan alanları ve mekanları, sevdikleri ya da sevmedikleri şeyleri, sorun-ihtiyaç-

önerileri atölyede konuşmak üzere not almaları istenmiştir.

3 ana konu başlığı şöyledir:



İkinci bölüm olan saha gezisinin değerlendirilmesi kısmında ilk olarak harita üzerinden

gezilen rota boyunca sorun-ihtiyaç olarak görülen konular işaretlenmiş ve sahadaki

gözlemler paylaşılmıştır. İkinci olarak tespit edilen sorunlara yönelik çözüm önerileri

geliştirilmiştir. Son olarak ise 2 grup da elde ettikleri sonuçlara dair kısa sunumlar

yapmışlardır.



Ulaşım ve Erişilebilirlik

A. MODA GRUBU

A.1. Sorun ve İhtiyaçlar

Kadıköy meydan yoğunluğu ve rıhtımda bulunan pek çok ulaşım hattının

kesişiminden kaynaklı (özel araç, otobüs, sarı dolmuş, motor, elektrikli scooter vs)

yaya sirkülasyonunda sıkıntılar yaşatmaktadır. Yetersiz yaya aksları, trafik

ışıklandırmalarının eksikliği ve araç ceplerinin olmaması nedeniyle yaya

dolaşımında özellikle Kadıköy Metro çıkışı ve İSKİ-İSPARK arasında güvenli bir

yaya akışı sağlanamamaktadır. Özellikle kamusal eğlence mekanlarının fazlalığı

dolayısı ile akşam saatlerinde artan hareketli nüfusla beraber aynı sorunlar daha

fazla görülmektedir. Bu saatlerde araç sayısının artması yetersiz otopark

alanlarından dolayı araç kuyruklarının olması sebebi ile sıkışan trafik yayaların daha

fazla zorlanmasına sebep olmaktadır. Gece karanlığında yetersiz ışıklandırma, İDO

seferlerinin bulunduğu iskelenin kapatılması ile o aksın da kullanılmaz hale

gelmesiyle bu alanlar kadınlar ve LGBTİ+lar için daha da tekinsiz hale gelmiştir.

İSKİ binasının sahil aksını kesintiye uğratması, duvarlarla sınırlandırılmış sahil

peyzajı dolayısı ile faydacı olmayan alanların büyüklüğü de düşünülünce

erişilebilirlik engellenmektedir. 

Sahil hatlarındaki karakol ve polis noktaları da aynı şekilde hem kamusal alanı

bölmesi hem de güvenlik kaygılarını gidermek yerine benzer sorunları beslemekte

ve aynı zamanda güvensiz hissettirmektedir. 



Yukarıda bahsettiğimiz idari binaların kentsel peyzaj ile uyumlu hale getirilmemesi,

İDO’nun kapatılıp o alanın erişimi kesmesi ile beraber bu hatta doğru akışı

sağlamadığı için pek fazla kullanılmamaktadır. Rıhtım bölgesine kent içi ulaşım

hatlarına yakınlığı ile Kadıköy sakinleri dışında bu sahil hattı ilgi görmektedir ancak

Moda bölgesinde yaşayan sakinlerin kullanmadığı görülmektedir. Moda ile kıyı

arasındaki kot farkından kaynaklı kıyı erişimin zorlaştığı görülmektedir. Yetersiz

merdivenlerin olması ve peyzaj alanlarının arasındaki rampalarının

oluşturulmaması engellilerin ve yaş alanların erişiminin düşünülmemesi ile Moda 2

sahil aksına göre daha az kullanılmaktadır. Bu akslarda özel mülkiyetlerin sahile

geçişteki bazı aksları kapattığı da görülmektedir. Aynı zamanda Moda 1 arasındaki

voleybol sahasının da sahil aksının sürekliliğini bozmasından kaynaklı erişimde

sıkıntı yaşanmaktadır. Bu iki sahil aksında olmayan süreklilik dolayısı ile çoğu

zaman Moda 2 sahil hattı çok daha kalabalık olmakta ve kullanım açısından

Kadıköy’de yaşayanlar için kullanılmaz hale gelmektedir. 

İstanbul depremi sonucunda olması muhtemel tsunami için kaçış hatları

bulunmamaktadır. 

Söğütlü Çeşme Caddesinde yetersiz kaldırım genişlikleri insan yoğunluğunda

yetersiz kalmakta erişimde sorunlar oluşturmaktadır. Bu sebep ile Yeldeğirmeni ile

Caferağa-Moda arasındaki yürüyüş akslarında sorun oluşmaktadır. Bu bağlantı,

caddenin tramvay hattı ile cadde kaldırım arasında da sınırlı boşluklarla

sağlanmaya çalışılmakta ve insan yoğunluğunun sağlıklı erişimine engel

olmaktadır. Bu sebeple pek çok kazaya ve yaralanmaya sebep olabilmektedir. Bu

alanlarda sirkülasyon ve mahalleler arasındaki erişilebilirlik tekrar gözden

geçirilmelidir. Moda ve Yeldeğirmeni’nin özellikle bekar kadınların ve LGBTİ+ların

yoğunlukla yaşadığı semtlerden olduğu bilinmektedir. Sağladığı kamusal

ihtiyaçların yanı sıra eğlence ve kültürel olanakları dolayısı ile çokça ziyaretçi

almaktadır



Bahariye Caddesi üzerindeki insan yoğunluğunun fazlalığı özellikle Boğa

Heykelinin bulunduğu bölgeden yukarı Moda’ya geçişte erişimi zorlaştırmaktadır.

Ticari alanların fazlalığı ve araç trafiği düşünüldüğünde kaldırım genişlikleri insan

yoğunluğu için az kalmaktadır.  

Yoğurtçu Parkı ile Bahariye Caddesi arasındaki yaya ulaşım kurgusu eksik

kalmakta kaldırımlar yetersiz olabilmektedir. Akşam saatlerinde yeterli

ışıklandırılmış aksların olmaması, parka ulaşım aksını tekinsiz kılmaktadır. 

Fenerbahçe Stadyumunda oynanan maçlar esnasında da kontrollü geçişler ve

alanlar mevcut olmadığından ulaşımı etkilemekte Boğa- Yoğurtçu Parkı-

Fenerbahçe sahil hattı arasında insan kalabalığı yürüyüşe ve ulaşıma engel

olmaktadır. 

Moda semtinde cafe-bar yoğunluğu dolayısıyla bu mekanların malzeme tedariği

sağlayan araçlarının trafiği kapatması, araç ceplerinin olmaması ile gün içi sıkça

trafik oluşmakta ve insan yoğunluğuyla da beraber pek çok sokakta ulaşım

engellenmektedir. Özellikle Kadife Sokak gibi sokaklarda bu sorunlar sıkça

yaşanmaktadır. Bu alanlarda yaya-mekan-araç ilişkileri tekrar kurgulanmalıdır.

Bu yoğunluk iki mahalle arasındaki geçişkenlik de düşünüldüğünde iki semt arasında

akış sadece yürüyerek olmaktadır. Halitağa Caddesinin akşam saatlerinde azalan

insan yoğunluğu ile tekinsizleşmesi göz önüne alınmalı ve ulaşım aksları özellikle

LGBTİ+ ve kadınlar gibi dezavantajlı gruplar için güvenli hale getirilmelidir. 



Mehmet Ayvalıtaş Meydanının yaya ilişkisi ve kamusal alan niteliği

güçlendirilmelidir. Parkta bulunan sert alanlarının fazlalığı yeşil alanın azlığı ve araç

yolu ve tramvay hattının ilişkisinin kullanım karışıklığı ile kullanım ihtiyacını

karşılamamaktadır. Meydan, “toplumsal adalet”in temsili olan bir kamusal mekan

olabilecek nitelikte olmasına rağmen bu ihtiyacı karşılamakta yetersiz kaldığı

görülmektedir. 

Afet sonrası Kadıköy’de güvenli toplanma alanları eksikliği görülmektedir. Deprem

gibi beklenen afetlere yönelik belirlenen toplanma alanlarının fonksiyon eksikliği

görülmektedir. 

Bisiklet ulaşım yolları sahil aksı dışında neredeyse mevcut değildir. Birçok sorunu

çözebilecek iken sadece sahil hatlarında bisiklet kullanımı teşvik edilmektedir.  

İSKİ-MODA aksında kötü koku olması arıtma ile ilgili sorunlar olduğunu

düşündürmektedir.

Çocuk oyun alanlarının ve parkların eksikliği görülmekte ve mevcut parklarda

bulunan oyun grupları ihtiyaçları karşılamamaktadır. 

Caferağa Spor Salonu pek çok defa bekçilerin insanları rahatsız ettiği ve güvensiz

hissettirdiği bir alana dönüşmüş olup, köşesinde bulunan büfe kamusal alan işgal

etmekte görsel bir çirkinlik oluşturmaktadır. 

Genel olarak çöp toplama alanlarının yetersizliği ve düzensizliği tüm Kadıköy’de

fark edilmektedir. Örnek olarak Nailbey Sokak’ta mevcutta bulunan küçük yeşil

alan kullanılmamakta olup, bar ve kafelerin masaları ile işgal ettiği bir alana

dönüşmüş ve atıl bir alan olarak kalmıştır. Çöp kovalarının sokakta kapladığı alan

ve kağıt toplayıcıları da düşünüldüğünde, bu durum trafiğin sıkışmasına neden

olmakta ve yayaların kentsel alan kullanımını sınırlamaktadır. 

Kamusal Alanlar



Kadıköy’de pek çok idari bina bulunmakta (Vergi Dairesi, Nüfus Müdürlüğü,

bankalar vb.) ancak sağlık erişimi pek çok eksiği barındırmaktadır. Yeldeğirmeni

Polikliniği ve belediye hizmetindeki Prof. Altuğ Korkmaz Polikliniği,

Yeldeğirmeni’nde bulunmakta ancak benzeri kamusal sağlık hizmeti Moda da

bulunmamaktadır. Kullanılmayan bir sağlık ocağı ve özel poliklinik dışında mevcut

bir sağlık kurumu bulunmamaktadır. Kadın, LGBTİ+ ve genç nüfus fazlalığı

düşünüldüğünde bu grupları kapsayan sağlık hizmetleri bulunmamaktadır. 

Moda bölgesinde pek çok özel kreş bulunmasına rağmen bu konuda ekonomik

olarak daha erişilebilir belediye kreşleri yetersizdir. 

Kadıköy Sahil ve Moda hattı pek çok su sporlarına imkan sunabilecek iken bu

kamusal hizmetler daha çok Fenerbahçe tarafında yoğunlaşmış olup Moda da

eksikliği bulunmaktadır. 

Spor alanları sadece Moda Parkı ve Yoğurtçu Parkında bulunmakta olup

sokaklarda yeterli alan olmamasının yarattığı zorluk da göz önünde

bulundurulduğunda eksiklikler vardır. 

Kadıköy Rıhtım ve Moda arasındaki araç yoğunluğu özellikle otobüs, dolmuş

alanlarının yaya akışını engellemekte buralarda yayaları esas alan planlamalar

geliştirmelidir.

Moda 1 kıyı hattı ile üst alanlar arasında ulaşım yolları, merdivenler tekrar

düzenlenmeli, engelli rampaları ve platformlar oluşturulmalıdır. 

Moda ile Yeldeğirmeni arasında nüfus geçişliliği düşünüldüğünde, ulaşım tekrar

düzenlenmesi ve güçlendirilmesi gerekmektedir. Bisiklete özel yollar

kurgulanmalı ve belediye tarafından belli kullanım sürelerinde ücretsiz bisiklet

imkanı sağlanmalıdır. Moda tramvayı, bir ringle Karakolhane Caddesi ile

birleştirilebilir ve Ayrılıkçeşme-Marmaray ilişki kurgusu oluşturulabilir. 

Kamusal Hizmetler

Ulaşım ve Erişilebilirlik

A.2  Öneriler



Söğütlüçeşme-Boğa Heykeli Meydan arasındaki araç yoğunluğu, yaya

sirkülasyonunu zorlaştırmakta olup, bu alan Yeldeğirmeni-Caferağa arasındaki

geçişkenliği rahatlatacak şekilde tekrar planlanmalıdır. Kaldırım genişlikleri tekrar

düzenlenmelidir.  

Bahariye Caddesindeki ve genel olarak tüm Moda da bisiklet kullanımı teşvik

edilmeli ve insan yoğunluğu ve trafik düşünüldüğünde bu alanlar tekrar

düzenlenmelidir. Mekanların masa sandalye ilişkileri düzenlenmeli ve

sınırlandırılmalıdır. 

Bahariye’den Yoğurtçu Parkına yürüyüşte Osmanağa Mahallesinde sokaklarda

araç parklanmaları ve kaldırımların düzenlenmesi gerekmektedir. Yayanın parka

ve Fenerbahçe’ye ulaşımı kolaylaştırılmalıdır. Bu alanların ışıklandırılması tekrar

düzenlenmeli, kadınlar LGBTİ+lar için güvenli hale getirilmelidir. 

Olası tsunami için kaçış yolları yapılmalıdır. 

Moda’da Şifa Sokak örneğinde olduğu gibi hala kaldırım sorunu olan sokaklar

bulunmakta, araç parkları yayanın cadde ortasından yürümesine sebep

olmaktadır. Bu gibi sokaklarda ya kaldırım oluşturulmalı ya da araç parklanmaları

sınırlandırılmalıdır.  

Otopark alanları ve araç cepleri tüm Kadıköy’de tekrar kurgulanmalıdır.

Bar ve kafelerin servis hizmetleri belirli saatlerde yapılmalı yarattıkları araç trafiği

sorunu çözülmelidir.

Mehmet Ayvalıtaş Meydanında yaya erişilebilirliği kurgusu tekrar düzenlenmeli,

meydan toplumsal adaletin ve demokratik katılımcı taleplerin ifade edilebildiği bir

alan olarak kullanılmalıdır. Meydanın sert alanları tekrar düzenlenmeli ve

peyzajının iyileştirmesi korkulukların belki de kaldırılması düşünülmelidir. Araç

hızının kontrollü olması ile kaza riski engellenmelidir.  

Kamusal Alanlar



Moda İSKİ-İDO ve arıtma tesisinin bulunduğu akslarda kamusal alanlar ve geçişler

tekrar düzenlenmeli ve kamu binalarının kapladığı alanlar kamusal faydacı alanlara

dönüştürülmeli, güvenlik ve ışıklandırmalar ile güvenli hale getirilmelidir. 

Caferağa Spor Salonunun önündeki işgal sorunu çözülmeli ve Barış Manço Kültür

Merkezi ile beraber kamu faydasına yönelik kurgulanmalıdır. Bu alanda

merdivenler anfi gibi tasarlanıp caddenin trafiğe kapatılması ile küçük bir meydan

oluşturulup, kültürel etkinliklerin ve sokak konserlerinin düzenleneceği bir alan

olarak değerlendirilebilir. 

Nailbey Sokak’ta bulunan küçük yeşil alan ve işgal edilen kaldırımlar

düzenlenmeli, yaya yoğunluğu bu şekilde akışkan hale getirilmelidir. 

Tüm Kadıköy’de çöp konteynırları düzenlenmeli çevreci dönüşümcü çözümler

geliştirilmelidir. 

Moda 2 ve Moda 1 arasındaki belirttiğimiz ulaşım sorunları çözülmeli ve Moda

İskelesi ile beraber artan insan yoğunluğunluğu düzenlenmelidir. 

Kentsel boşluklar yaratılarak küçük parklara işlevli minimal spor alanları eklenmeli

ve zorlaşan ekonomik şartlar düşünüldüğünde kafe barlar dışında ücretsiz

sosyalleşme alanları yaratılmalıdır.

Osmanağa Mahallesinde bulunan Sinematek gibi belediye kültür binalarının

sayısının artırılması ile bu alanlar mahallede bulunan kültürel etkinliklerin odağı

hale getirilebilir. 

Birinci birinci basamak sağlık hizmetinin Moda’da etkin kılınması ile ücretsiz sağlık

erişimi dezavantajlı grupların erişimine açılmalıdır. Hpv, Hiv, meme kanseri gibi

kadın ve LGBTİ+ların sağlığına yönelik taramaların ve tedavilerin yapılacağı sağlık

merkezleri yapılmalıdır. 

Kamusal Hizmetler



Kadınlar ve LGBTİ+lara yönelik şiddeti önlemek adına karma fonksiyonlu bir

kamusal mekan düşünülmelidir. Gerekli durumlarda konaklama imkanı sunabilen,

eğitim hayatlarını destekleyecek çalışma alanları ve kütüphanesi de olan bir

merkez oluşturulmalıdır. 

Kadıköy’de bulunan kültür varlıklarının sosyal yaşam ile bağları güçlendirilmeli ve

kültürel alanlar olarak değerlendirilmelidir. 

Metro çıkışlarını, iskeleleri, otobüs ve dolmuş duraklarını kapsayan araç trafiğine

kapalı yaya ulaşımı aksında özellikle geceleri ışıklandırma yetersiz kaldığı için

kadınlar ve LGBTİ+lar açısından güvenli hareket etme ve ulaşıma erişme

konusunda sorunlar yaşanmaktadır. 

Rıhtım bölgesindeki yaya aksı boyunca zemindeki düzensizlikler ve hasarlar

kazalara sebebiyet vermektedir.

Haldun Taner Sahnesinin tadilatta olması ve etrafındaki büfeler, çiçekçiler, reklam

panolarının alanı iyice daraltması sebebiyle yaya ulaşımının zorlaştığı görülmüştür.

Turyol İskelesinin Eminönü-Karaköy Şehir Hatları Vapur İskelesine taşınması vapur

sefer saatlerinde alanın kapasitesini aşan bir yoğunluğa neden olmaktadır.

Rıhtım ve Çarşı’yı kapsayan bölgenin genelinde araç-yaya trafiği ve sokaklardaki

çeşitli işgaliyeler-düzensizlikler sebebiyle engelliler/yaşlılar için ulaşım ve bölge

içindeki erişilebilirlik yetersizdir.

Yürüyüş güzergahında bulunan Balıkçılar Çarşısı, Üzerlik Sokak, Ayakkabıcılar

Çarşısı başta olmak üzere gece insansızlaşan çeşitli sokaklarda güvenli hareket

edememe sorunu bulunmaktadır.

Ulaşım ve Erişilebilirlik

B. ÇARŞI GRUBU

A.1. Sorun ve İhtiyaçlar



Çarşı içindeki pek çok sokağın ticari yapılar ve araç trafiği sebebiyle kullanımının

daraldığı ve yaya ulaşımının zorlaşmasına sebebiyet verdiği görülmüştür. Bununla

beraber pek çok sokakta uygun olmayan biçimde motor-scooter parklanmaları

görülmüştür.

Tahliye yolları ve toplanma alanları çok kısıtlı olmakla beraber bunlara dair

bilgilendirme tabelaları oldukça sınırlı sayıdadır.

Rıhtım alanında büfeler azaltılıp, bank sayısı artırılmış olsa da henüz kullanışlı bir

kamusal alan özelliğinde değildir. Ulaşım haricinde sahilde vakit geçirme-bekleme

noktası olma özelliği de olan çok geniş bir alanın zemin döşemesinin beton olması

ve yeşillik alan olmaması ısınma etkisi yapmakta ve rıhtımın işlevini

sınırlandırmaktadır.

M4-Moda metro çıkışının bulunduğu park alanı çevresindeki otopark, araç trafiği

ve karakoldan kaynaklı yeterince kullanılmamaktadır. Bu parkın ve güzergahın

kullanımının azalması rıhtımdan çarşıya yaya ulaşımını daha az noktaya

sıkıştırmıştır.

Haldun Taner Sahnesinin karşısında bulunan park alanının kullanımı gündüzleri

çok sınırlı bir kitleye hitap etmekte (65+ erkek), özellikle geceleri tekinsiz ve çoğu

kadının güvende hissetmemesinden kaynaklı kullanmadığı bir alandır.

Çarşı içindeki kiliselerin de bulunduğu iki alan heykeller kaldırıldıktan sonra

meydan olma özelliğini yitirmiştir. Bu alan ayrıca kiliselerin önündeki ticari

işletmeler tarafından işgal edilmiş ve görünürlüğü azalmıştır.

Bölgede genel olarak çocuk parkı olmadığı ve mevcut parkların da çocuk oyun

alanı içermediği görülmüştür.

Mehmet Ayvalıtaş Meydanı sık kullanılan bir alan olsa da daha işlevli bir alan

olabilmesi için düzenlemeye ihtiyaç duymaktadır.

Kamusal Alanlar



Kamusal açık alanlarda, parklarda, sahillerde ve cafe-barların yoğun olduğu

sokaklarda polis-bekçi sayısı son yıllarda artış göstermiş olup, görevlerini

çoğunlukla keyfiyete bağlı suistimal ettikleri ve insanların bu durumdan kaynaklı

tedirginlik yaşadığı gözlemlenmiştir.

Kadıköy içinde çeşitli noktalarda kültür merkezleri mevcut olsa da erişilebilir ve

yoğun kullanımın olduğu yerlere uzak mesafededir. Çarşı içinde ve erişilebilir bir

noktada çok amaçlı bir sosyal-kültürel merkez eksikliği mevcuttur. Barış Manço

Kültür Merkezi tek başına bu ihtiyacı karşılayamamaktadır.

Kreş sayısı yetersizdir.

Bölgedeki bilinir sağlık tesisi Şifa Hastanesi’nin uzun zamandır kapalı olduğu da

göz önünde bulundurulduğunda çarşı içinden ve rıhtımdan kolayca erişilebilecek

bir sağlık tesisi neredeyse bulunmamaktadır.

Park alanı yetersiz olduğu ve/veya bu amaçla düzenlenmediği için açık spor

alanları çok sınırlıdır. Bununla beraber bisiklet yolu eksikliği mevcuttur.

Metro çıkışlarını, iskeleleri, otobüs ve dolmuş duraklarını kapsayan Rıhtım

Bölgesi’nde, ve Balıkçılar Çarşısı, Üzerlik Sokak vb. sahile erişimin sıkıntılı ve

güvensiz olduğu güzergahlarda, sahile güvenli yaya bağlantılarının kurulabilmesi

için aydınlatma elemanlarının tasarımının geliştirilmesi önemli bir müdahaledir.

Çarşı içinde araç trafiğine açık olan sokaklarda yol üstü parklanma probleminin

çözülmesi gerekmekte olup, yaya ulaşımını rahatlatmak adına araç trafiğine açık

olan sokakların ve trafiğe açık olma saatlerinin yeniden planlanması önem

taşımaktadır.

Kamusal Hizmetler
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B.2. Öneriler



Rıhtım ve Çarşı’yı kapsayan bölgenin genelinde kaldırımların geliştirilmesi ve

ulaşımın engelli erişimine uygun hale getirilmesi gerekmektedir.

Bisiklet yolları artırılmalıdır.

Afet ve acil durumlarda tahliye yolları ve kıyı alanları arasındaki erişimin

sağlanmasına yönelik müdahaleler geliştirilmesi önerilmiştir. Bu amaçla afet

durumlarında erişim ve dolaşımı destekleyen düzenlemelerin yapılması

sokaklarda parklanma sorununun çözülmesi önemlidir.

Özellikle Rıhtıma ulaşım güzergahlarındaki ana akslar üzerindeki yaya güvenliğini

sağlayacak trafik geçiş noktalarının düzenlenmesi gerekmektedir. Bu amaçla

Söğütlüçeşme Caddesi ve Rıhtım Caddesi üzerindeki yaya geçişlerinin

düzenlenmesi önem taşımaktadır.

Turyol seferlerinin Eminönü-Karaköy Şehir Hatları Vapur İskelesine taşınması

vapur sefer saatlerinde alanın kapasitesini aşan bir yoğunluğa neden olmaktadır.

Bu sorunu çözebilmek adına minibüs duraklarının olduğu alana doğru taşınması

öneri olarak sunulmuştur.

Çarşı içindeki yaya dolaşımına engel teşkil eden ticari mekanların sokak işgallerine

yönelik düzenleme - denetlemelerin yapılması gerekmektedir.

Rıhtım’dan Çarşı içine çok sınırlı güzergahlardan gerçekleşen yaya ulaşımını

rahatlatmak ve alternatif güzergahlara dağıtmak adına yönlendirici tabelalar ve

yaya geçişleri düzenlenmesi önem taşımaktadır.

Rıhtım alanının yeşil alan niteliğinin artırılması ve fiziksel niteliğinin yeniden

değerlendirilip, iyileştirilmesi bölgede işlevsel kamusal alan yaratılması açısından

önemlidir. Rıhtım kıyı alanındaki mevcut büfelerin yaya dolaşımını kolaylaştırıcı

şekilde düzenlenmesi ve mümkünse özel işletmeler yerine Beltur gibi belediyeye

ait işletmeler olması önerilmiştir.

Kamusal Alanlar



Rıhtım’dan çarşıya yaya ulaşımı güzergahında bulunan ve metro çıkışının iki

yanında bulunan parkların kentin tüm kullanıcılarına hizmet edecek ve ihtiyaçlarına

cevap verecek şekilde yeniden düzenlemesi kamusal kullanım açısından gerekli

görülmektedir. Bu parkların farklı sosyal grupların (gençler, yaşlılar, çocuklar vb.)

ihtiyaçlarını gözetecek ve bu grupları buluşturacak nitelikte tasarlanması tasarım

kriterleri arasında yer almalıdır. Mehmet Ayvalıtaş Meydanı’nın fiziksel niteliğinin

yeniden değerlendirilmesi, geliştirilmesi, iyileştirilmesi gerekmektedir.

Bölgede aktif kullanılan Antikacılar Sokağı’nın dokusuna uygun şekilde belli

zamanlarda 2.el/antika pazaryeri olarak kullanılabileceği sokak organizasyonları

yapılması önerilmiştir.

Rexx Sineması’nın ve eski Adliye/Vergi Dairesi’nin atıl durumda olan yapılarının

kent yaşamına katılması gerekmektedir. Bu yapıların mevcut sosyal-kültürel tesis

eksikliğini giderecek şekilde kullanımının mahalleli ve STK’lar ile planlanması

önerilmiştir.

Bölgenin öğrenciler tarafından çok yoğun kullanıldığı göz önüne alınarak başta

öğrenciler olmak üzere tüm halkın uygun fiyatlı gıdaya erişimi bakımından İBB

Kent Lokantası açılması önem taşımaktadır.

Rıhtım ve çarşı içinde spor alanı eksikliği gözlemlenmiştir. Bu eksikliği gidermek

adına yeni lokasyonlar yaratmak zor olabileceği için mevcut açık kamusal

alanların/parkların bu amaç doğrultusunda gerekli donatılarla düzenlenmesi

önerilmiştir.

Bölgenin genelinin konuttan ziyade ticari kullanım amacı taşıması sebebiyle kolay

erişilebilir bir noktada herhangi bir sağlık tesisi bulunmamaktadır. Ancak gün içinde

nüfus yoğunluğu çok yüksek olan bölgede bu eksikliği giderecek çözümler

üzerine düşünülmesi gereklidir.

Özellikle çarşı içinde çeşitli lokasyonlarda bulunan metruk yapıların, bölgedeki

kreş eksikliğini giderecek şekilde işlevlendirilmesi önerilmektedir.
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