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Maltepe Merkez Katılımcı Planlama Çalışmaları 
30 Ek�m – 8 Kasım tar�hler� arasında İstanbul Büyükşeh�r Beled�yes� Şeh�r Planlama Müdürlüğü
tarafından Maltepe Merkez katılımcı planlama çalışmaları yapılmıştır. Yapılan çalışma
kapsamında Maltepe Merkez’�n sorun ve �ht�yaçları bel�rlenm�şt�r.

Vatandaşlar tarafından günün her saat�nde alt geç�t ve sokak kullanımının güven�l�r olması:
Maltepe Merkez bölges�ndek� �ht�yaçlar dah�l�nde Atatürk Caddes�’nde bulunan yaya alt geç�d�n�n
ve Ç�l�ng�r Sokağı’nın daha güvenl� hale get�r�lmes� ve vatandaşlar tarafından günün her saat�nde
alt geç�t ve sokak kullanımının güven�l�r olması gerekl�l�ğ� tesp�t ed�lm�şt�r. 

Saha keş�fler�, l�teratür araştırmaları ve hesaplamalar:
Bu araştırma raporu �le saha keş�fler�, l�teratür araştırmaları ve hesaplamalar yapılarak
güvenl�ğ�n sağlanması amacı �le aydınlatmalar ve çevre düzenlemeler�ne yönel�k çözüm
öner�ler�n�n sunulması amaçlanmıştır.

GİRİŞ
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Aydınlatma kr�terler� �ht�yaca ve �nsan odaklı yaklaşıma göre bel�rlen�r. 

DIŞ AYDINLATMA

Güvenl�k: Özell�kle yollar ve yaya alt geç�tler� g�b� kamuya açık alanlarda kullanılan dış
aydınlatmalarda, güvenl�k öncel�kl� b�r unsurdur. Bu bağlamda, b�reyler�n güvenl�ğ� �le
vandal�zm ve suç oranları göz önünde bulundurulur. 

Enerj� Ver�ml�l�ğ� 

Standart ve Yönetmel�kler 

Kolay Bakım Yapılab�l�r Olmalıdır.

Aydınlatma, ekonom�s� olan ve mal�yet açısından değerlend�r�len b�r b�l�m dalıdır. 

Tüneller, alt geç�tler, sokak g�b� alanlarda kaza yapılma veya suç �şlenme durumlarında
aydınlatmanın yeters�zl�ğ�ne bakılır. Bu alanlarda yeter� kadar görüş alanı sağlanmalıdır.
Aydınlatma tasarımı yapılırken, karşıdan gelen k�ş�n�n yüz �fadeler�n�n net şek�lde
algılanab�lmes� hedeflen�r; bu doğrultuda yüzün aydınlık yüzey�ne yönel�k detaylı hesaplamalar
gerçekleşt�r�l�r.

Yüz Hatlarının Bel�rg�n Olduğu Aydınlık Sev�yes�n�n Bel�rlenmes�
Suç fa�l�n�n yüz hatlarının veya kıyafetler�n�n gece vakt� yeter�nce tanınab�leceğ� b�r ortam
yaratılırsa, suç önces� fa�l�n �fşa ed�leb�leceğ� korkusuyla suç �şleme olasılığı azalacaktır. 

K�m, Y.H. A study on the cr�me prevent�on of res�dent�al zone through the appl�cat�on of
CPTED. J. Korea Soc. Comput. Inf. 2008, 13, 273–278.   
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4 Kasım 2024 ve 9 Kasım 2024 tar�hler�nde mevcut durumu araştırmak adına Atatürk
Caddes�’nde bulunan yaya alt geç�d�nde ve Ç�l�ng�r Sokak’ta saha keş�fler� gerçekleşt�r�lm�şt�r.

Atatürk Caddes�’nde Bulunan Yaya Alt Geç�d�
İstanbul �l� Maltepe �lçes� Atatürk Caddes�’nde bulunan Marmaray hattının �şleve başlaması
neden�yle yayaların sah�l tarafına geç�ş� �ç�n �nşa ed�lm�ş b�r yaya alt geç�d� bulunmaktadır. Sah�l
tarafında �k� adet çıkışı bulunmaktadır. Tekn�k özell�kler açısından �ncelend�ğ�nde, yapı kuzey
cephes�ne bakmakta olup, 2,69 metre yüksekl�ğe, 4,84 metre ene ve 25,06 metre boya sah�pt�r.
Yaya alt geç�d�n�n sah�l tarafındak� çıkış noktaları, çevres�nde yer alan restoran ve kafeler�n yoğun
z�yaretç� kapas�tes� neden�yle kalabalık b�r alan oluşturmaktadır.

MEVCUT DURUM VE SAHA ARAŞTIRMASI 

GÖRSEL 1. ALT GEÇİT DIŞ GÖRÜNÜMÜ

GÖRSEL 2. ALT GEÇİT YAN GÖRÜNÜMÜ
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GÖRSEL 3. ALT GEÇİT 1. ÇIKIŞ GÖRSEL 4. ALT GEÇİT 2. ÇIKIŞ

GÖRSEL 5. YAYA ALT GEÇİT ÇIKIŞ NOKTASINDA BULUNAN YOĞUN BÖLGE
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Doğal Aydınlatmanın Yeterl� Alınamaması 

M�mar� tasarımlar yapılırken doğal aydınlatma d�kkate alınır. Yapının baktığı alan, cam bölmeler�n
gen�şl�ğ� proje aşamasında değerlend�r�l�r. Alt geç�d�n doğal aydınlatmasını sağlayan cam
bölmeler�n bakımsız durumda olduğu tesp�t ed�lm�şt�r. Cam yüzeyler�n k�rl� olduğu, ayrıca
üzerler�nde sprey boya �le yazılmış yazılar ve yapıştırılmış af�şler�n bulunduğu gözlemlenm�şt�r. Bu
durum, hem görsel açıdan olumsuz b�r �zlen�m yaratmakta hem de doğal ışık g�r�ş�n�
engellemekted�r.

Alt Geç�t G�r�ş�nde Bulunan Duvarların Mevcut Durumu ve Aydınlatmaya Etk�s�

Alt geç�t g�r�ş�nde bulunan duvar boyalarının bakımsız ve k�rl� olduğu gözlemlenm�şt�r. Estet�k
açıdan olumsuz b�r �zlen�m oluşturmakta ve aydınlatma ver�ml�l�ğ�n� azaltarak ortamın daha
karanlık görünmes�ne neden olmaktadır.

GÖRSEL 6. ALT GEÇİT GİRİŞ KISMI
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Alt Geç�tte Bulunan Mevcut Armatürler�n Durumu

Alt geç�d�n �ç kısmında toplam 5 adet aydınlatma armatürü bulunmakta, ancak bunlardan
yalnızca 2 aded� akt�f olarak aydınlatma sağlamaktadır. Çalışan aydınlatmalardan b�r� sarı, d�ğer�
�se beyaz ışık yaymaktadır. Aydınlatma s�stem�n�n yeters�z çalışması ve tutarsız ışık renkler�,
güvenl�ğ� olumsuz yönde etk�lemekted�r. Alt geç�d�n g�r�ş kısmında �se 1 adet aydınlatma armatürü
bulunmaktadır. Tavan kısmında armatür bulunmamaktadır. Aydınlatma s�stem�n�n eks�kl�ğ�,
güvenl�ğ� olumsuz yönde etk�lemekted�r. 

Tek T�p Olmayan Aydınlatmanın Suç Faal�yetler�ne Etk�s�
İster hasarlı b�r armatürden kaynaklansın, �sterse de karanlık ve tamamen aydınlık alanların art
arda gelmes�ne neden olan tek t�p olmayan aydınlatma yaratan tutarsız tasarımdan
kaynaklansın, aydınlatmadak� tutarsızlıklar hem halkın hem de suçluların gözünde suç
faal�yetler�n� destekleyeb�lecek b�r alan yaratır.

 (Vog�atzak�, M.; Zerefos, S.; Hoque Tan�a, M. Enhanc�ng C�ty Susta�nab�l�ty through Smart
Technolog�es: A Framework for Automat�c Pre-Empt�ve Act�on to Promote Safety and Secur�ty
Us�ng L�ght�ng and ICT-Based Surve�llance. Susta�nab�l�ty 2020, 12, 6142.)

GÖRSEL 8. ALT GEÇİT İÇ KISIM
AYDINLATMA ARMATÜRLERİ

GÖRSEL 9. ALT GEÇİT İÇ KISIM
AYDINLATMA ARMATÜRLERİ

GÖRSEL 10. ALT GEÇİT GİRİŞ KISMI 
TAVAN ARMATÜR EKSİKLİĞİ
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Gel�şt�r�lm�ş Aydınlatmaların Suç Oranına Etk�s�

Welsh 2002 yılında sokak aydınlatması yoluyla suçun önlenmes�ne �l�şk�n s�stemat�k b�r �nceleme
gerçekleşt�rm�şt�r. İnceleme hem ABD'den hem de B�rleş�k Krallık'tan sırasıyla sek�z ve beş
çalışmayı �çermekted�r. İnceleme aynı zamanda, uygun şek�lde tasarlandığı ve dolayısıyla sonuçlar
�t�bar�yle daha doğru olduğu düşünülen sokak lambalarını da ele almıştır. Araştırmacılar, sokak
aydınlatmasının �y�leşt�r�lmes� sonucunda kayıtlı suçların sek�z Amer�kan çalışmasında %7, beş
B�rleş�k Krallık çalışmasında �se %30 oranında azaldığı sonucuna varmışlardır. 

(Farr�ngton, D.P.; Welsh, B.C. Effects of Improved Street L�ght�ng on Cr�me: A Systemat�c
Rev�ew; Home Off�ce: London, UK, 2002.)

Bölgesel Gel�şme �le Oluşan Toplumsal Dayanışma

Aydınlatmanın �y�leşt�r�lmes�n�n bölgeye toplumsal yatırım yapıldığını ve bölgen�n gel�şt�ğ�n�, bunun
da artan toplumsal gurur, toplumsal bütünleşme ve gayrı resm� sosyal kontrole yol açtığını öne
sürer. Bu nedenle hem gündüz hem de gece suç oranında azalma öngörür. Bu �ncelemen�n
sonuçları, �y�leşt�r�lm�ş sokak aydınlatmasının suçu öneml� ölçüde azalttığını göstermekted�r.
Mevcut aydınlatma zayıfsa ve aydınlatmadak� �y�leşt�rme öneml�yse, etk�ler�n daha büyük olması
muhtemeld�r.

(Bu�lt Env�ronment Strateg�es to Deter Cr�me, U.S. Department of Transportat�on)

Güvenl�ğ� H�ssed�len Bölgelerde F�z�ksel Akt�v�te Artışı

Toplum güvenl�ğ�, yürüme ve b�s�klete b�nme dah�l olmak üzere b�r toplum �ç�ndek� f�z�ksel akt�v�te
sev�yeler�n� etk�leyeb�l�r. Daha yüksek suç ve ş�ddet sev�yeler�ne sah�p bölgeler daha düşük f�z�ksel
akt�v�te sev�yeler�yle �l�şk�lend�r�lm�şt�r. İnsanlar kend�ler�n� güvende h�ssett�kler� bölgelerde daha
fazla f�z�ksel akt�v�te göster�rler. 

(Bu�lt Env�ronment Strateg�es to Deter Cr�me, U.S. Department of Transportat�on)
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Mevcut Çevre Durumu 
  
Yağmur suyu g�derler�nde tem�zl�k eks�kl�kler� ve bu nedenle ortaya çıkan kötü koku tesp�t
ed�lm�şt�r. Ayrıca, asansör bölgeler�nde b�r�ken çöpler, sprey �le yazılmış yazılar, asansörün
bakımsız durumu g�b� olumsuz unsurlar d�kkat çekmekted�r. Ek olarak bazı alanlarda paslı
görünümler de gözlemlenm�şt�r. Bu durum vatandaşların alt geç�d� kullanırken güvenl�
h�ssetmeler�n� engellemekted�r.

Kırık Cam Teor�s�

Kırık camlar teor�s�, suçun, ant�sosyal davranışın ve toplumsal düzens�zl�ğ�n görünür �şaretler�n�n,
c�dd� suçlar da dah�l olmak üzere daha fazla suç ve düzens�zl�ğ� teşv�k eden b�r kentsel ortam
yarattığını bel�rt�r. Sosyal ps�kologlar ve pol�s memurları, b�r b�nadak� b�r pencere kırılırsa ve tam�r
ed�lmezse, d�ğer tüm pencereler�n de yakında kırılacağı konusunda hemf�k�r olma eğ�l�m�nded�r.
Bu, güzel mahallelerde olduğu kadar bakımsız mahallelerde de geçerl�d�r. Vandal�zm� önlemek �ç�n
başarılı b�r stratej�, sorunlar küçükken ele almaktır. Kırık camları kısa b�r süre �ç�nde, b�r gün veya
b�r hafta �ç�nde onarın. Vandalların daha fazla cam kırma veya daha fazla hasar verme olasılığı
çok düşük olacaktır. Kaldırımı her gün tem�zley�n. Bunun sonucunda çöp b�r�kmeyecekt�r veya çöp
atma oranı çok daha düşük olacaktır. Sorunların büyüme olasılığı daha düşüktür ve bu nedenle
saygın sak�nler mahalley� terk etmez. 

(W�lson, James Q.; Kell�ng, George L. (March 1982). "Broken W�ndows". www.theatlant�c.com.
Arch�ved from the or�g�nal on 18 Apr�l 2009. Retr�eved 29 October 2020.)

GÖRSEL 11. YAĞMUR SUYU KANALI  GÖRSEL 12. ASANSÖR BÖLGESİ
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Yaya Alt Geç�t G�r�ş�n�n Akşam Görünümü

Yaya alt geç�t g�r�ş�ne yakın konumda 1 adet sokak aydınlatması bulunmaktadır.

GÖRSEL 13. YAYA ALT GEÇİT GİRİŞİNİN AKŞAM GÖRÜNÜMÜ
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Ç�l�ng�r Sokak’ta Bulunan Aydınlatma Armatürler�

Ç�l�ng�r Sokak, Marmaray hattının hemen yanında yer alan, traf�ğe açık ve okul bulunan dar b�r
sokaktır. 9 Kasım 2024 tar�h�nde yapılan saha keşf� sırasında akşam saatler�nde sokak
aydınlatma armatürler�n�n dağılımı ve güvenl�k açısından yeterl�l�ğ� �ncelenm�şt�r. İnceleme
sonucunda, sokağın orta kısmında aydınlatma armatürü eks�kl�ğ�n�n olduğu tesp�t ed�lm�şt�r. Bu
durum, sokak genel�nde karanlık bölgeler oluşmasına ve dolayısıyla güvenl�k h�ss�n�n azalmasına
neden olmaktadır. 

ÇİLİNGİR SOKAK

GÖRSEL 14. ÇİLİNGİR SOKAK
GÜNDÜZ GÖRÜNÜMÜ

GÖRSEL 15. ÇİLİNGİR SOKAK
GÜNDÜZ GÖRÜNÜMÜ 

GÖRSEL 16. ÇİLİNGİR SOKAK AKŞAM
GÖRÜNÜMÜ

GÖRSEL 17. ÇİLİNGİR SOKAK 
AKŞAM GÖRÜNÜMÜ
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Yüz Hatlarının Bel�rg�n Olduğu Aydınlık Sev�yes�n�n Bel�rlenmes�

Suç fa�l�n�n yüz hatlarının veya kıyafetler�n�n gece vakt� yeter�nce tanınab�leceğ� b�r ortam
yaratılırsa, suç önces� fa�l�n �fşa ed�leb�leceğ� korkusuyla suç �şleme olasılığı azalacaktır. 

(K�m, Y.H. A study on the cr�me prevent�on of res�dent�al zone through the appl�cat�on of CPTED.
J. Korea Soc. Comput. Inf. 2008, 13, 273–278. )

GÖRSEL 18. ARMATÜR EKSİKLİĞİNDEN DOLAYI KARANLIK 
OLAN BÖLGE
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Yaya Alt Geç�d� Geçm�ş Ver�ler�

Google Maps aracılığıyla Ağustos 2015 ve Ağustos 2019 tar�hler�ndek� yaya alt geç�d� görünümler�
aşağıda göster�lmekted�r. 

YAYA ALT GEÇİDİ VE ÇİLİNGİR SOKAĞI’NIN GEÇMİŞ 
VERİLERİNİN İNCELENMESİ 

GÖRSEL 20. AĞUSTOS 2019 YILINDAKİ GÖRÜNÜM

GÖRSEL 19. AĞUSTOS 2015 YILINDAKİ GÖRÜNÜM
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Ç�l�ng�r Sokak Geçm�ş Ver�ler�

Google Maps aracılığıyla Mart 2014, Ağustos 2015 tar�hler�ndek� Ç�l�ng�r Sokak görünümler� ve
mevcut durum aşağıda göster�lmekted�r. Elde ed�len ver�lere göre, Marmaray hattı �nşaatı
neden�yle sokakta bulunan her �k� taraftak� yaya kaldırımlarının kaldırılmış olduğu ve yolun
daraldığı gözlemlenm�şt�r. Yolun daralması neden�yle geçm�ş yıllara a�t görsellerde bulunan
armatürün devre dışı kaldığı gözlemlenm�şt�r. Bu durumun sokağın mevcut hal�ne etk�s� görsel
18’de �ncelend�ğ� g�b� eks�k aydınlatma olarak yansımıştır.

GÖRSEL 21. ÇİLİNGİR SOKAK
 MART 2014 YILI GÖRÜNÜM

GÖRSEL 22. ÇİLİNGİR SOKAK 
AĞUSTOS 2015 YILI GÖRÜNÜM
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GÖRSEL 23. ÇİLİNGİR SOKAK 
AĞUSTOS 2015                                                                  

GÖRSEL 24. ÇİLİNGİR SOKAK 
MEVCUT  HALİ
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GÖRSEL 25. ÇİLİNGİR SOKAK AĞUSTOS 2015 OKUL ÖNÜ

Paragraf metn�n�z
GÖRSEL 26. ÇİLİNGİR SOKAK MART 2023 OKUL ÖNÜ
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Traf�k Levhası Eks�kl�ğ� 

Yolun daralması sebeb�yle görsel 27'de bulunan �k� adet aydınlatma armatürünün kaldırıldığı
tesp�t ed�lm�şt�r. Kaldırılan armatürlerden b�r�n�n üzer�nde "Okul Geç�d�" traf�k levhasının yer aldığı
gözlemlenm�şt�r. Ancak mevcut durumda aynı bölgede herhang� b�r traf�k levhasının bulunmadığı
bel�rlenm�şt�r.
Geçm�ş ver�lerle yapılan �ncelemede kaldırılan b�r adet armatür eks�kl�ğ�n�n g�der�lmes� adına yakın
konumda, Görsel 28'de göster�len yen� b�r aydınlatma armatürünün monte ed�ld�ğ� anlaşılmıştır.
Ancak, 14 Aralık 2024 tar�h�nde yapılan saha keşf�nde bu armatürün �nşaat çalışmaları sebeb�yle
kaldırıldığı tesp�t ed�lm�şt�r.

İnşaat Çalışmaları Sırasında Kaldırılan Aydınlatma Armatürünün Tesp�t�

Ç�l�ng�r Sokak’ta görsel 28'de göster�len alanda yer alan aydınlatma armatürünün 14 Aralık 2024
tar�h�nde yapılan saha keşf�nde gözlemlend�ğ� şek�lde �nşaat çalışmaları sırasında kaldırıldığı
tesp�t ed�lm�şt�r. İlg�l� aydınlatma armatürü eks�kl�ğ� görsel 18'de göster�len karanlık bölgen�n yakın
mesafes�nde yer alması neden�yle karanlık ve güvens�z bölgen�n mesafes�n� artırmaktadır. 
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GÖRSEL  27. ÇİLİNGİR SOKAK AĞUSTOS 2015 TARİHİNDEKİ ARMATÜRLERİN GÖRÜNÜMÜ

GÖRSEL  28. ÇİLİNGİR SOKAK KASIM
2024 İNŞAAT ALANI ÖNÜNDE
BULUNAN AYDINLATMA ARMATÜRÜ 

GÖRSEL  29. ÇİLİNGİR SOKAK 14 ARALIK 2024
İNŞAAT ALANI ÖNÜNDE BULUNAN
AYDINLATMA ARMATÜRÜN EKSİKLİĞİ



Ç�l�ng�r Sokak Yayalar İç�n Öneml� B�r Güzergâhtır

Ç�l�ng�r Sokak, Marmaray hattının b�t�ş�ğ�nde konumlanmış olup, Marmaray Maltepe durağına 3
dak�kalık yürüme mesafes�nded�r. Bu durum vatandaşlar tarafından akşam saatler�nde sıklıkla
kullanılma olasılığını artırmaktadır. 

Ek olarak sah�l tarafına geç�ş �ç�n yoğun şek�lde kullanılan yaya alt geç�d�, Ç�l�ng�r Sokak �le Atatürk
Caddes�'n�n kes�ş�m�nde yer almaktadır. Bu nedenle Ç�l�ng�r Sokak yayaların toplu taşımaya ve
sah�l bölges�ne er�ş�m� �ç�n kr�t�k b�r ulaşım aksı n�tel�ğ�nded�r. Bunun yanı sıra, sokağın sonunda
bulunan eğ�t�m kurumu neden�yle öğrenc�ler tarafından sıklıkla kullanılan, traf�ğe açık ve dar b�r
sokaktır.

ÇİLİNGİR SOKAĞI’NIN DETAYLI İNCELENMESİ  
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GÖRSEL 30. ÇİLİNGİR SOKAK STRATEJİK KONUMU

ÇİLİNGİR SOKAK AĞUSTOS 2015
TARİHİNDEKİ ARMATÜRLERİN
KONUMU

ÇİLİNGİR SOKAK KASIM 2024
TARİHİNDEKİ ARMATÜRLERİN
KONUMU

ÇİLİNGİR SOKAK ARALIK 2024
TARİHİNDEKİ ARMATÜRLERİN
KONUMU

Alt Geç�t (Sah�le Geç�ş)

Okul

Marmaray G�r�ş�

Ç�l�ng�r Sokak



Aydınlatma Hesaplamaları Yönetmel�klere Uygun Olarak Bel�rl� Tekn�k Özell�klere Göre
Yapılmaktadır.

14 Aralık 2024 tar�h�nde gerçekleşt�r�len saha �ncelemes�nde Görsel 18'de göster�len karanlık alanın
sokak gen�şl�ğ� 3,5 metre olarak ölçüldü. Ayrıca karanlık alan boyunca uzanan Marmaray duvarının
yüksekl�ğ� 4,56 metre olarak ölçülmüştür.

Mevcut Sokak Gen�şl�ğ� Yönetmel�k Standartlarına Uygun Değ�ld�r

İlg�l� yönetmel�klere göre tek şer�tl� araç yolu gen�şl�ğ� 3,5 metre olmalıdır. Yaya Yolları ve
Kaldırımların Tasarım Kuralları Yönetmel�ğ�’n�n Ek 2’dek� tablo 1'e göre sokaklarda kaldırım
gen�şl�ğ� 225 cm olmalıdır. 
Madde 5- (4) Mevcut uygulama �mar planlarında yol gen�şl�ğ�n�n 8 metren�n altında göster�lm�ş
olduğu yerlerde, yolun b�r tarafındak� kaldırımın bu yönetmel�ktek� şartları taşıması kaydıyla d�ğer
taraftak� kaldırım gen�şl�ğ�; net yürüme alanı gen�şl�ğ� 1 metreden, emn�yet şer�d� 0,25 metreden
az olmamak üzere 1,25 metreye kadar daraltılab�l�r. (Yaya Yolları ve Kaldırımların Tasarım
Kuralları Yönetmel�ğ�)

ÇİLİNGİR SOKAK AYDINLATMA ÇÖZÜMLERİNDE
ESAS ALINACAK YÖNETMELİKLER 
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GÖRSEL 31. TESPİT EDİLEN KARANLIK ALANIN SOKAK GENİŞLİĞİ

GÖRSEL 32. YAYA YOLLARI VE KALDIRIMLARIN TASARIM KURALLARI 
YÖNETMELİĞİ EK 2/TABLO 1 



Yol aydınlatma tasarımı 

MADDE 5 - (1) Bulvar, cadde, sokak, kavşak ve yürüyüş/b�s�klet yolu g�b� yerler�n aydınlatılması,
aydınlatma sınıflarının seç�m�, yol aydınlatması özell�kler� ve hesapları bu usul ve esaslara uygun
olarak yapılacaktır. 
(2) Bulvar, cadde, sokak, kavşak ve yürüyüş/b�s�klet yolu g�b� yerler�n aydınlatmalarında LED’l� yol
aydınlatma armatürler� kullanılacaktır. (TEDAŞ'ın LED’l� Yol Aydınlatma Tasarımına İl�şk�n Usul ve
Esaslar Yönetmel�ğ�)

Yol aydınlatma sınıfları 

MADDE 7 – (1)Kamu güvenl�ğ�n�, traf�k akışını ve traf�k emn�yet�n� desteklemek �ç�n karanlık
saatler süres�nce kamuya açık traf�k alanlarındak� kullanıcılara �y� b�r görüş sev�yes� sağlanması
amacıyla yol aydınlatma sınıfları aşağıdak� g�b� bel�rlenm�şt�r. (TEDAŞ'ın LED’l� Yol Aydınlatma
Tasarımına İl�şk�n Usul ve Esaslar Yönetmel�ğ�)

Ç�l�ng�r Sokak �ç�n �k� farklı alternat�f aydınlatma çözümü öner�s� detaylı olarak sunulacaktır:

1. Sokak, araç traf�ğ�ne açık şek�lde kullanılmaya devam ett�ğ� senaryoda uygun aydınlatma
standartlarını karşılayacak b�r çözümün gel�şt�r�lmes�.
2. Sokak, yalnızca yaya ve b�s�klet yolu olarak düzenlend�ğ�nde bu kullanım senaryosuna uygun
aydınlatma planı �ç�n b�r çözüm gel�şt�r�lmes�. 

Ç�l�ng�r Sokağı’nın Araç Traf�ğ�ne Açık Kullanılması Durumunda 
Aydınlatma Çözüm Öner�s� 

MADDE 7 

(2) Motorlu traf�k �ç�n aydınlatma sınıfları (M sınıfı) M aydınlatma sınıfları, motorlu araçlar
tarafından kullanımı öngörülen yollar �ç�n bel�rlenm�şt�r. Bu sınıfların bel�rlenmes�nde yolun
bulunduğu mahal, değ�ş�k sev�yelerdek� sürüş hızları, traf�k yoğunluğu, çevresel şartlar ve yolun
geometr�s� d�kkate alınmıştır. (TEDAŞ'ın LED’l� Yol Aydınlatma Tasarımına İl�şk�n Usul ve Esaslar
Yönetmel�ğ�)

ÇİLİNGİR SOKAK AYDINLATMA ÇÖZÜM ÖNERİLERİ
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GÖRSEL 33. M AYDINLATMA SINIFLARININ 
BELİRLENMESİ

M Aydınlatma Sınıflarının Bel�rlenmes� Tablosu'na göre, Ç�l�ng�r Sokak �ç�n hız sınırının 50
km/saat� aşmaması, traf�k yoğunluğunun orta düzeyde olması ve ortam parıltısının düşük
sev�yede bulunması neden�yle, sokak M5 yol aydınlatma sınıfı kapsamında değerlend�r�lm�şt�r.
Aydınlatma hesaplamaları, yönetmel�klere uygun olarak, EN 13201 standardını temel alan DIALux
evo programı kullanılarak gerçekleşt�r�lm�şt�r. Programda yapılan yol tasarımında, sokak araç
traf�ğ�ne açık b�r senaryo çerçeves�nde ele alınmıştır. Yaya kullanımı �ç�n yeterl� alan
bulunmadığından, yaya kaldırımları tasarıma dah�l ed�lemem�şt�r. 

Standartlar ve Dokümanlar 

MADDE 6 

(1) Yol aydınlatma tasarımı �le �lg�l� olarak; a) Türk Standartları ya da TSE tarafından kabul gören
EN ve IEC �le ISO ve benzer� uluslararası standartlar, b) CIE, IEEE ve benzer� uluslararası kabul
gören tekn�k dokümanlar esas alınır. (2) Standartlarda değ�ş�kl�k olması hal�nde, değ�ş�kl�k get�ren
standart, uygulanan standardın �ptal ed�lmes� veya yürürlükten kaldırılması hal�nde �se yen�
standart geçerl� olur. Aşağıdak� l�stede yer alan standartlar arasında herhang� b�r çel�şk� olması
durumunda Türk Standartları geçerl�d�r. (TEDAŞ LED’l� Yol Aydınlatma Tasarımına İl�şk�n Usul ve
Esaslar Yönetmel�ğ�)
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GÖRSEL 34. DIALUX PROGRAMINDA TRAFİĞE AÇIK 
YOL TASARIMI

Yol Yüzey� Sınıfı 

MADDE 11 
 
(1) Yol yüzey� sınıfına �l�şk�n herhang� b�r b�lg�n�n bulunmaması durumunda �se yol yüzey� sınıfı R3
olarak alınacaktır. (TEDAŞ LED’l� Yol Aydınlatma Tasarımına İl�şk�n Usul ve Esaslar Yönetmel�ğ�)

Aydınlatma Kr�terler�n�n Hesaplanması

MADDE 9 

(1) Aydınlatma kr�terler�n�n hesaplanması uluslararası kabul görmüş aydınlatma tasarım
yazılımları �le yürürlüktek� standartlara uygun olarak yapılacaktır. Hesaplamalarda, kullanılacak
armatüre a�t fotometr�k akred�tasyonlu laboratuvarlardan alınmış Eulumdat (ldt) formatındak�
ışık ş�ddet� (I-γ) ölçümler�ne �l�şk�n değerler kullanılacaktır. 

(4) Armatür tasarımında d�rekler arası açıklıklar Ek-1’de bel�rt�len m�n�mum değerler�n üstünde
olacaktır. (TEDAŞ LED’l� Yol Aydınlatma Tasarımına İl�şk�n Usul ve Esaslar Yönetmel�ğ�)
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GÖRSEL 35. EK-1 ARMATÜR SINIFLARI

GÖRSEL 36. DIALUX PROGRAMINDA AYDINLATMA 
ARMATÜR YERLEŞİMİ

Ek-1 Armatür Sınıfları tablosuna göre M5 sınıfı �ç�n d�rek boyu 8 metre ve m�n�mum d�rek açıklığı
36 metre olmalıdır. 

Yatırım Tes�sat Mal�yet�n�n Azaltılması

Armatür sayısını azaltmak amacıyla, standartlara uygun olarak aydınlatma d�reğ� açıklığı
mümkün olan en yüksek sev�yeye çıkarılmış ve hesaplamalar doğrultusunda 42 metre olarak
bel�rlenm�şt�r.



Ç�l�ng�r Sokağı'nın her �k� tarafındak� duvar yüzeyler� �ncelend�ğ�nde, Marmaray duvarının
yüksekl�ğ�n�n 4,56 metre olması neden�yle armatür montajı yönetmel�klere uygun
bulunmamaktadır. Bu sebeple, armatür yerleş�m� �ç�n Görsel 37'de yer alan b�na yüzeyler�n�n
kullanılması, yönetmel�klere uygun b�r çözüm olarak bel�rlenm�şt�r.

Enerj� Ver�m� Yüksek Olan Aydınlatma Armatürünün Seç�lmes� 

LED teknoloj�s�n�n kullanılması

Fotometr�k değerler� b�l�nen ve hesap yapılab�len kal�tel� armatürler�n seç�lmes� gerek�r. Hesap
yapab�lmek �ç�n D�alux programına entegre olan marka ve seçeneklerden değerlend�r�lme yapıldı. 

Sokağın ölçüler�ne ve yönetmel�klere göre tasarım yapılmalıdır. 

İht�yaç duyulduğu saatlerde ve �ht�yaç duyulduğu kadar yakılması �ç�n b�r otomasyon s�stem�ne
entegre ed�lmes� gerekmekted�r. LED aydınlatma s�stemler�, otomasyon s�stemler� �le kolayca
entegre ed�leb�len yapıları sayes�nde geleceğe dönük sürdürüleb�l�r b�r yatırım fırsatı sunmaktadır.
D�mleme den�len ışık akısını ayarlama otomasyonuna uyum sağlayab�lmes� önem taşımaktadır. 

Armatürün çekt�ğ� toplam güç (W) ve aydınlatma armatür sayılarının yönetmel�klere uygun
olması şartı �le azaltılması enerj� ver�ml�l�ğ�n� etk�leyen unsurlardır. 
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GÖRSEL 37. ÇİLİNGİR SOKAK BİNA VE MARMARAY DUVARI YÜZEYLERİNİN 
GÖRÜNÜMÜ



Aydınlatma Armatürünün Seç�m�

Fotometr�k değerler� b�l�nen ve hesaplama yapılab�len kal�tel� armatürler�n terc�h ed�lmes�
gerekmekted�r. Hesaplamalar �ç�n DIALux programına entegre olan marka ve modeller üzer�nden
değerlend�rme yapılmıştır. Ancak, bu hesaplamalar yalnızca b�r çözüm öner�s� n�tel�ğ�nded�r. N�ha�
karar, Genel Aydınlatma Yönetmel�ğ�’nde bel�rt�ld�ğ� şek�lde d�rek d�k�lmes� uygun olmayan genel
aydınlatma kapsamındak� bölgelerde, dağıtım ş�rket� veya �lg�s�ne göre beled�ye veya �l özel
�dares�n�n tekl�f� ve aydınlatma kom�syonunun uygun bulması koşuluyla aydınlatma t�p�
bel�rlenmes�d�r.
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GÖRSEL 38. ARMATÜR SEÇİMİ TEKNİK DETAYLARI



Tekn�k özell�kler� bel�rt�len aydınlatma armatürü, DIALux programında motorlu araç traf�ğ�ne açık
yol tasarımında yerleşt�r�lm�ş ve uygun aydınlatma düzenlemes� yapılmıştır.

Aydınlatma Kr�terler� 

MADDE 8 

(1) Seç�len yol aydınlatma sınıfına göre yol kullanıcılarının görsel �ht�yaçlarına uygun yol
aydınlatmasında �stenen kr�terler TS EN 13201-2’de yer alan aydınlatma sınıfları kr�terler�ne göre
değerlend�r�lecekt�r. 
(2) M, P ve C aydınlatma sınıfları �ç�n sağlanması gereken aydınlatma kr�terler�ne �l�şk�n ç�zelgeler
aşağıda ver�lmekted�r.
(3) Motorlu araçlar �ç�n tes�s ed�len aydınlatma tes�sler�n�n kenarında bütünleş�k olarak yer alan
yaya ve b�s�kletl�ler�n kullanımında olan yollarda “Kenar Aydınlık Düzey� Oranı (REI)” kr�ter�yle ya
da P sınıflarına göre değerlend�rme yapılır. (TEDAŞ LED’l� Yol Aydınlatma Tasarımına İl�şk�n Usul
ve Esaslar Yönetmel�ğ�)
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GÖRSEL 39. AYDINLATMA
ARMATÜRÜNÜN MOTORLU ARAÇ
YOLUNA ENTEGRE EDİLMESİ 

GÖRSEL 40. M AYDINLATMA SINIFI KRİTERLERİ 



Motorlu araç traf�ğ�ne açık yol �ç�n seç�len aydınlatma armatürü, yapılan aydınlatma
hesaplamalarına göre uygun sonuçlar sağlamış ve EN 13201 standardına uyumlu olduğu
doğrulanmıştır.

Lort: ort. Parıltı Uo: ort. Düzgünlük Ul: boyuna düzgünlük fTI: bağıl eş�k artışı REI: çevreleme oranı
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GÖRSEL 41. AYDINLATMA KRİTERİNE UYUMU 



B�na yüzey�ne aydınlatma armatür montajı �ç�n Ş�şl� bölges�nde uygulanan b�r çözüm öner�s�
B�na yüzey�ne monte ed�len aydınlatma armatürler� hem traf�ğe açık yollarda hem de traf�ğe
kapalı yollarda kullanımdadır.
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GÖRSEL 43. ZAFER SOKAK, NİŞANTAŞI, ŞİŞLİ. TRAFİĞE
AÇIK SOKAKTA BİNA YÜZEYİ ARMATÜR KULLANIMI

GÖRSEL 44. KUYUMCU İRFAN SOKAK, NİŞANTAŞI, ŞİŞLİ. TRAFİĞE KAPALI SOKAKTA BİNA YÜZEYİ ARMATÜR
KULLANIMI



Sokak Yalnızca Yaya ve B�s�klet Yolu Olarak Düzenlenme Senaryosuna Uygun Aydınlatma Çözüm
Öner�s�

Yaya Yolları ve Kaldırımların Tasarım Kuralları Hakkında Yönetmel�k
Aydınlatma

MADDE 11

(1) Yaya hareket alanları yayaların konforu ve güvenl�ğ� d�kkate alınarak aydınlatılır. Güzergâh
boyunca aydınlatılmayan alan kalmaz.
(4) Aydınlatma elemanları kaldırımlarda; öncel�kle yaya emn�yet şer�d� üzer�nde konumlandırılacak
şek�lde tasarlanır, mümkün olmadığı hallerde askılı s�stem olarak bahçe veya b�na duvarlarına
yerleşt�r�l�r.

Yaya Yolu İç�n Aydınlatma Sınıfının Bel�rlenmes� 

Ç�l�ng�r Sokağın yalnızca yayalar �ç�n kullanıma açık olması durumunda, yol gen�şl�ğ�n�n 3,5 m
olması ve yüz tanıma gereks�n�mler�n�n yüksek olması neden�yle, aydınlatma sınıfı P3 olarak
bel�rlenm�şt�r. 

Aydınlatma Kr�terler� 
MADDE 8 
 
(1) Seç�len yol aydınlatma sınıfına göre yol kullanıcılarının görsel �ht�yaçlarına uygun yol
aydınlatmasında �stenen kr�terler TS EN 13201-2’de yer alan aydınlatma sınıfları kr�terler�ne göre
değerlend�r�lecekt�r. 
(2) M, P ve C aydınlatma sınıfları �ç�n sağlanması gereken aydınlatma kr�terler�ne �l�şk�n ç�zelgeler
aşağıda ver�lmekted�r.
(3) Yaya ve b�s�klet yollarına �l�şk�n müstak�l olarak tes�s ed�lecek aydınlatma tes�sler�nde, P
aydınlatma sınıflarında yüz tanıma �ç�n gerekl� olan düşey ve yarı s�l�nd�r�k aydınlık düzeyler� de
sağlanacak şek�lde tasarım yapılacaktır. 31

GÖRSEL 45. YAYA YOLU AYDINLATMA 
SINIFLARI 



GÖRSEL 46. P AYDINLATMA SINIFI KRİTERLERİ

Ç�l�ng�r Sokağın yalnızca yayaların kullanıma açık olması durumunda yapılan hesaplamada,
karşıdan gelen k�ş�n�n yüzünün görünürlüğünü sağlayacak şek�lde aydınlatma düzenlemes�
yapılmıştır. Yönetmel�klere uygun olarak, aydınlatma armatürler�n�n mesafeler� 22,5 metre ve
yüksekl�kler� 8 metre olarak bel�rlenm�şt�r. Yapılan hesaplama sonucunda, EN 13201 yol
aydınlatma standardına uygun olduğu sonucuna ulaşılmıştır.
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ARMATÜR SEÇİMİ TEKNİK DETAYLARI



Genel Aydınlatma Yönetmel�ğ�’ne göre dağıtım ş�rket� dağıtım bölges�ndek� yerleş�m yerler�nde
bulunan sokak aydınlatmasından ve bunlara a�t gerekl� aydınlatma s�stemler�n�n tes�s ed�lmes� ve
�şlet�lmes�nden sorumludur. 

Genel Aydınlatma Yönetmel�ğ�
Genel aydınlatma yükümlülüğü

MADDE 5 

(1) Dağıtım ş�rket�; dağıtım bölges�ndek� yerleş�m yerler�nde bulunan, otoyollar ve özelleşt�r�lm�ş
er�şme kontrollü karayolları har�ç, kamunun genel kullanımına yönel�k bulvar, cadde, sokak, köprü,
meydan, kavşak, yürüyüş yolu ve yaya geç�d� aydınlatmasından ve bunlara a�t gerekl� aydınlatma
ve ölçüm s�stemler�n�n tes�s ed�lmes� ve �şlet�lmes�nden sorumludur. Bu sorumluluk, �mar
planlarında bulvar, cadde veya çıkmaz sokaklar dâh�l, sokak olarak bel�rlenen meskûn yerler�n
tamamını kapsar. (Değ�ş�k:RG-20/4/2018-30397) 

Aydınlatma tes�s�: Aydınlatmaya a�t ölçüm ve kumanda devres�nden �t�baren (sayaç dah�l) d�rek,
armatür ve d�ğer ek�pmanları �ht�va eden tes�s� �fade eder. 

(8) Dağıtım ş�rketler�, sorumluluğu kapsamındak� genel aydınlatma ve ölçme s�stemler�n�n
bel�rlenm�ş standartlara uygunluğunu kontrol eder. Gerekl� ölçme s�stemler�n�n tes�s ed�lmes�nden
ve doğru ölçüm yapmasından dağıtım ş�rket� sorumludur. 

Aydınlatma Yatırımları

(9) Genel aydınlatma kapsamında yapılacak olan halkın ücrets�z kullanımına açık ve kamuya a�t
park, bahçe, tar�hî ve ören yerler�n�n aydınlatılması �le traf�k s�nyal�zasyonu har�ç, genel
aydınlatma kapsamında yapılacak olan aydınlatma yatırımları, EPDK tarafından onaylanan
yatırım planına uygun olarak aydınlatma kom�syonunun vereceğ� karar çerçeves�nde dağıtım
ş�rket�nce yapılır.

Genel aydınlatma tasarımı

MADDE 6 

(1) Kamunun genel kullanımına yönel�k bulvar, cadde, sokak, alt-üst geç�t, köprü, meydan, kavşak,
yürüyüş yolu ve yaya geç�d� g�b� yerler�n aydınlatılması, aydınlatma sınıflarının seç�m�, yol
aydınlatması özell�kler� ve hesapları �le ölçme �şlemler� �lg�l� mevzuat ve standartlara uygun olarak
yapılır.

(3) Bu madde kapsamında yapılacak aydınlatmalarda ışık k�rl�l�ğ�ne yol açılmaması ve azam�
enerj� tasarrufu sağlanması �ç�n bu tes�sler�n �şlet�lmes�nden sorumlu �lg�l� kuruluşlar tarafından
gerekl� önlemler alınır. (Enerj� ve Tab�� Kaynaklar Bakanlığından: Resm� Gazete Sayı : 28720)

ÇİLİNGİR SOKAK AYDINLATMA HESAPLAMALARI YAPILIRKEN
DİKKAT EDİLMESİ GEREKEN YÖNETMELİK MADDELERİ
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D�rek d�k�lmes� uygun olmayan genel aydınlatma kapsamındak� bölgelerde, dağıtım ş�rket� veya
�lg�s�ne göre beled�ye veya �l özel �dares�n�n tekl�f� ve aydınlatma kom�syonunun uygun bulması
koşuluyla aydınlatma t�p� bel�rlen�r.

a) Aydınlatılacak yere ve amaca en uygun çözümün elde ed�leb�leceğ� aydınlatma ölçütler�
bel�rlen�r. D�rek d�k�lmes� uygun olmayan genel aydınlatma kapsamındak� bölgelerde, dağıtım
ş�rket� veya �lg�s�ne göre beled�ye veya �l özel �dares�n�n tekl�f� ve aydınlatma kom�syonunun uygun
bulması koşuluyla aydınlatma t�p� bel�rlen�r. 

b) Sadece aydınlatılacak alana ışık gönderen armatür t�p ve sayıları saptanır. Armatürler�n
aydınlatma sev�yeler� standartlara uygun olarak bel�rlen�r.

c) Aydınlık ş�ddet� algılayıcılı ve/veya zaman kontrollü tes�sat �le aydınlatmanın gerek duyulan
zamanlarda ve gerekt�ğ� ölçüde yapılması sağlanır. Halkın ücrets�z kullanımına açık ve kamuya a�t
park, bahçe, tar�hî ve ören yerler� �le yürüyüş yolu g�b� yerlerde yen� yapılan genel aydınlatma
tes�sler�nde aydınlatma düzey�n�n düşürülmes�n� tem�n �ç�n uzaktan kontrol ve otomasyona uygun
“d�m” özell�ğ�ne sah�p kısılab�l�r armatürler terc�h ed�l�r.

ç) Yen� tes�sler �le armatür değ�ş�kl�ğ�ne �ht�yaç duyulan mevcut tes�slerde armatürler; mekan�k,
elektr�k ve opt�k olarak yüksek performansa sah�p, k�rlenmeye karşı korunaklı, koruma sınıfları
uzun süre bozulmayacak ve armatür �ç�ndek� ısının dışarıya aktarılmasına �mkan sağlayacak
yapısal özell�kte seç�l�r.

Bağlantı yükümlülüğü

MADDE 8 

(1) Bu Yönetmel�k kapsamında yen� yerler�n aydınlatılması �ç�n sorumlu k�ş�lerce, 6 ncı madde
hükümler� d�kkate alınarak hazırlanan ve onaylanan projelere göre müstak�l bağlantı noktası tes�s
ed�l�r ve �lg�s�ne göre beled�ye, �l özel �dares� veya �lg�l� kamu kuruluşu �le dağıtım ş�rket� arasında
bağlantı anlaşması yapılır. Tarafların bağlantı anlaşmasını �mzalamaktan �mt�na etmes�
durumunda konu aydınlatma kom�syonu tarafından çözülür. 

Aydınlatma Kom�syonu
 Kom�syonun oluşumu

 MADDE 9

(1) Her b�r �l bazında oluşturulacak aydınlatma kom�syonunun başkanı, �lg�l� �l�n val�s� veya val�s�
tarafından görevlend�r�lecek val� yardımcısıdır. Aydınlatma kom�syonu; val� veya val� yardımcısının
başkanlığında büyükşeh�r beled�yes�nden 2 üye, toplantı gündem�ne �l�şk�n olarak �lg�l�
beled�yelerden b�rer üye �le dağıtım ş�rket�nden 1 üye ve TEDAŞ tems�lc�s�n�n �şt�rak�yle oluşur.
Büyükşeh�r beled�yes�n�n bulunmadığı �llerde �se val� veya val� yardımcısının başkanlığında, toplantı
gündem�ne �l�şk�n olarak �lg�l� beled�yelerden b�rer üye, �l özel �dares�nden 1 üye �le dağıtım
ş�rket�nden 1 üye ve TEDAŞ tems�lc�s�n�n �şt�rak�yle oluşur.
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Kom�syonun çalışması

MADDE 10 

(1) Aydınlatma kom�syonu; kom�syonun toplanması, gündem�n oluşturulması, kom�syonun
çalışması ve karar alınmasına �l�şk�n usul ve esasları yazılı olarak bel�rler. Kom�syon ayda en az b�r
kez olmak üzere gereken zamanlarda toplanır.
(2) Kom�syon başkanı, genel aydınlatma konularına �l�şk�n olarak kend�s�ne ulaşan talepler� �nceler,
uygun bulması hal�nde gündem� bel�rleyerek kom�syon üyeler�n� en geç 10 gün �ç�nde toplantıya
davet eder. Üyeler, gündeme �lave etmek �sted�kler� konuları toplantı tar�h�nden en geç 2 �ş günü
önces�nde başkana �let�rler.

Kom�syonun hak ve yükümlülükler�

MADDE 12 – (1)

e) D�rek d�k�lmes� uygun olmayan bulvar, cadde, yürüyüş yolu, sokak, çıkmaz sokak, kavşak, alt-üst
geç�t, köprü, meydan ve yaya geç�d� g�b� yerlerde aydınlatma şekl�n� bel�rlemeye yetk�l�d�r.
(Değ�ş�k:RG-20/4/2018-30397) 

MADDE 16 
Aynı Yönetmel�ğe aşağıdak� “Çalışmayan Armatürler” başlıklı 25 �nc� madde eklenm�şt�r.
(Değ�ş�k:RG-20/4/2018-30397) 

Çalışmayan Armatürler

MADDE 25 

(1) TEDAŞ, ş�rketler bünyes�nde yanmayan armatürler�n kontrolü amaçlı denet�mler yapar.
Denet�mlerde tesp�t ed�len yanmayan, yer�nde olmayan armatür ve/veya önceden mevcut olan
d�reklere �l�şk�n eks�kl�kler, TEDAŞ tarafından bel�rlenerek söz konusu eks�kl�kler�n g�der�lmes� �ç�n
�lg�l� dağıtım ş�rket�ne b�ld�r�l�r.

(2) Yanmayan, yer�nde olmayan armatür ve/veya önceden mevcut olan d�reklere �l�şk�n eks�kl�kler;
TEDAŞ tarafından veya fotoğraflı olan �hbar ve ş�kâyetler yoluyla tesp�t ed�l�r. Tesp�t ed�len bu
eks�kl�kler �lg�l� ş�rketlere elektron�k, ma�l, yazı ve bunun g�b� yollarla b�ld�r�l�r.
(6) Üçüncü fıkra kapsamında bel�rt�len süreler �çer�s�nde �lg�l� dağıtım ş�rketler� tarafından
eks�kl�kler�n g�der�lememes� durumunda 6446 sayılı Kanunun 16 ncı maddes�n�n sek�z�nc� fıkrası
hükümler� uygulanır. 

6446 sayılı Kanunun 16 ncı maddes�n�n sek�z�nc� fıkrası 
8) (Ek:28/11/2017-7061/112 md.) Elektr�k dağıtım ş�rketler�n�n denet�mler� har�c�nde de genel
aydınlatma kapsamında tesp�t ed�len yanmayan, yer�nde olmayan armatür ve/veya d�reklere
�l�şk�n eks�kler�n g�der�lmes�ne �l�şk�n süre ver�l�r. Bel�rlenen sürelerde eks�kl�kler�n g�der�lmemes�
durumunun tesp�t� �le bel�rlenen her b�r d�rek veya armatür �ç�n Bakanlığın Kurula b�ld�rmes�n�
müteak�p Kurul tarafından beş yüz Türk l�rası �dar� para cezası ver�l�r. Tesp�t ed�len eks�kl�kler�n
g�der�lmes�ne �l�şk�n ver�lecek süreler ve eks�kl�kler�n tesp�t esasları yönetmel�kle bel�rlen�r. Bu
Kanuna göre ver�len �dar� para cezaları tebl�ğ�nden �t�baren b�r ay �ç�nde öden�r. 
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