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Giris:

Kentler, mekansal olgular olmanin 6tesinde, yasayan dinamik yapilardir. Ginimuzde kullandigimiz
geleneksel planlama araglari, mekansal bir hiyerarsiyi dizenlemekle birlikte filen yasamimiza do-
kunan kent deneyimini sekillendirmemektedir. Kentsel tasarim rehberleri, imar plani ile uygulama
arasindaki bu boslugu doldurabilecek belgelerdir.

Kentsel Tasarim Rehberleri kamusal ve kamusal-6zel alanlarin kesistigi ara yuzleri konu alan tasarim ve
uygulamada ilkesel kararlar sunan kilavuzlardir. Rehberin amaci alanin tarihi mahalle dokusu, kent
merkezi ile etkilesimi ve kent butlinutndeki diger gelisimleri dikkate alarak alana yonelik me-kansal
kararlarda kentsel tasarim butinligunu saglamaktir. Kentsel Tasarim Rehberi bu anlamda, alanin
kimligini korumak icin bir arag, katihmci suregler igin firsat, kamusal alan ve 6zel mulkiyette
geligtirilecek projelere rehber, yeni tasarimlar icin batlnlestirici bir ortak dil ve tasarim kararlarinin
uygulanmasina yonelik bir yol haritasidir.

Kentsel tasarim rehberleri bu agidan;

+ Ulusal dizeyde yerin taninirliligini saglarken, bolgesel dizeyde ekonomik rekabet glictnu artira-
rak sektorel girigimleri destekleyebilir ve yeni yatirimlari tesvik eder.

* Guvenli ve yiksek mekan kalitesiyle kamusal canliligi besleyen alanlari yapilandirir.

+ Uzun vadede, mekansal oncelikleri guglendirir ve standartlara dayali rehberlik saglayarak surdu-
rulebilir yatirnm ve kalkinma igin bir temel gorevi gorur.

* Yer duygusunun gelistiriimesinde gucli araclar tanimlar.



Ozellikle koruma alanlarinda imar plan notlarinin tamamlayici dékiimani olarak ele alinabilecek
kentsel tasarim rehberleri, sosyal, ekonomik ve mekansal olarak butinctil bir kentsel canlanma
sUrecini yonetecek ilkesel yaklasimi ortaya koyma imkani sunabilmektedir.

Kentsel olcekte degisim eylemi, tek basina yerel yonetimin faaliyetlerinin 6tesinde farkli aktorlerin
kolektif hareketlerinin battinlyle olusur. Cagdas kentin degisimi, bir mekansal tasarim sorunundan
ziyade bir érgltlenme sorununu icermektedir. Bu bakimdan bir eylem planlamasi, bir insaat pro-
jesi degil ¢ok aktorll bir siirecin planlamasini kapsar. Batincdl bir degisimin amaclandidi kentsel
koruma alanlarinda, degisimin yonetilebilmesi oncelikli bir eylem hedefi olmalidir. Kentsel tasarim
rehberleri tam da bu noktada; surecin planlamasina dair bir kaynak ve arag olusturma potansiyelini
tasimaktadir.

Kentsel tasarim rehberleri, bu bakimdan sadece kaldirim, cephe kompozisyonu, yonlendirme sis-
temleri, kent peyzaji gibi sinirli tematik cercevelerde standartlar olusturmanin 6tesinde; kentlerin
nasil daha yasanir, daha saglikli, daha guvenli, daha erigilebilir, daha katimci olabileceginin cevap-
larini arayabilecegimiz bir arag olarak distintlmelidir. Tasarim rehberleri, kent rejimini olusturan
farkl aktorlerin, kent yagsamina yapici katkisini saglayabilecegi, kendi kendisini, kendi i¢ dinamikle-
riyle koruyan bir kentin yazili mutabakat belgeleri olarak degerlendirilebilir.

Maltepe Merkez, Meydan ve Cevresi Kentsel Tasarim Rehberi; Maltepe Merkez, Meydan ve
Cevresi 1/1000 Olgekli Revizyon Uygulama imar Planinin tamamlayici dokiimani olarak
hazirlanmistir. Tasarim rehberi: a) plan dlgeginde verilen kararlarin ve sinirlandirmalarin tasarima
yansimasina dair 6n gorulerde bulunmayi, b) plan dlgeginde ortaya konulmus kentsel doku ve
stratejik yaklasimi tamamlayacak kentsel tasarim Onerileri sunmayi, c) plan hakumleri ile
¢ozlilemeyen, yere 6zgln sorunlari tasarim énerileri ile ¢dzmeyi amaglar.

Bu bakimdan tasarim rehberi, Maltepe Merkez, Meydan ve Cevresi 1/1000 Olgekli Revizyon
Uygulama imar Plani ile birlikte okunmasi gereken bir belgedir. imar plan notlari iginde, tasarim
sorunlarina dair isbu rehbere atifta bulunulmustur. Rehber ise imar planinin 6ngérdigu sinirlama
ve kararlari 6n kabul olarak referans alir. Kentsel tasarim rehberinin sinirlari 1/1000 6lgekli
Maltepe Merkez, Meydan ve Cevresi 1/1000 Olgekli Revizyon Uygulama imar Plani sinirlarindan
daha dar bir alani kapsamaktadir.

Tasarim rehberi icinde kisa vadeli hedeflerde halihazirda mevcut kent dokusu, uzun vadeli he-
deflerde ise imar plani ile tanimlanmig kent dokusu altlk olarak kullaniimistir. Rehber icindeki ada
bayudklUkleri, sokak kesitleri, kitle oranlarinda planlama hikimleri referans alinmistir.

Tasarim rehberine, imar Plani Analizleri ve ayni kapsamda siirdiriiimis katilim calismalari kaynaklik
eder.












1. Mekansal Geligim Cercevesi:

Bu bolimde kentsel tasarim karar ve ilkelerini yonlendirecek referans mekansal gelisim ¢ergevesi-
nin ortaya konulmasi1 amagclanmaktadir.

Mekansal gelisim gercevesi ile kentsel tasarim rehberi icinde ele alinacak sorun ve mekansal ¢o-
zUimlere kaynaklik edecek temel bakis agisinin, alan batlinine bakilarak mahalle dlgeginde ¢izil-
mesi hedeflenmektedir.

Bu kapsamda:

1-Maltepe Merkez, Meydan ve Cevresinin istanbul bitini icindeki yeri ve kentsel gelisim
dinamiklerinden hareketle stratejik dncelikler ortaya konulacaktir. Bu kapsamda istanbul
batininde Maltepe’de kentsel degisim ve degisimin getirecedi potansiyel sorun ve firsatlar
degerlendirilerek temel stratejik hedefler belirlenmistir.

2-S6z konusu stratejik hedeflerin mekan kurgusuna yansimasi mekansal gelisim gergevesi iginde
ele alinmaktadir. Kentsel gelisim dinamiklerini etkileyecek stratejik hedeflere ulasmak igin kent
mekanina ve bu mekanlarin kullanimina dair 6nerilen miidahale yaklasimlari ortaya konulmaktadir.
Bu yaklasimlar:

+ Mekansal gelisim yaklasimi

+  Kentsel donusum yaklasimi

* Ulasim yaklasimi

*  Yesil alan yaklasimi

«  Carsi kullanimi ve ticaret yaklasimi

*  Donatilarin geligtiriimesi yaklasimi

; basliklari altinda incelenecektir.
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1.1. Maltepe’nin kentsel
gelisim dinamikleri:

Basta Marmaray olmak Uzere, toplu tasi-
ma hatlarinin gelismesi, Istanbul’da mer-
kezin cevresindeki alt merkezlerde yeni
bir kentsel gelisimi tetiklemektedir. Mal-

tepe bu cercevede gelismekte olan bir
alt merkez konumundadir.

Marmaray’in agiimasi ve diger rayl sistemlerle
entegre olmasi ile Anadolu yakasinin Mar-
mara Denizi kiyisindaki banliyoleri merkez ile
butlinlesmistir. Maltepe’nin aralarinda bulun-
dugu bu alt merkezlerin son dénemde me-
kansal gelisimi kentin geleneksel dogu-bati
aksindaki gelisiminin yeni bir asamasi olarak
okunabilir.

Bu kapsamda s6z konusu gelisimi son 25 yillik
surecte tetikleyen faktorlerin genel bir 6ze-
tinin yapiimasi, Maltepe Merkezinin mekansal
dinamiklerinin analizi agisindan yol gdsterici
olacaktir.

«  Sanayi sonrasi kentlesme politikalar mer-
kez ve geper iligkisini degistirmis, Ust orta
sinif konut alanlari, banliyélerden kent
merkezine kaymaya baslamigtir. Tarihi ya-
rimada-Beyoglu- Besiktag- Uskiidar- Ka-
dikdy arasinda genel hatlan cizilebilecek
“merkez” kilttrel, ekonomik, sosyal olarak
kapasitesini artirmigtir.

*  Bu merkez alanlarda kiralarin yikselmesi
ile talebin artmasi, merkeze erisimi rahat
alternatif alt merkezlerin olusmasini tetik-
lemektedir.

* Anadolu yakasinda E-5 hattinin kuzeyin-

de rezerv alanlar konut kullanimi ile ya-
pilasmisg, eski gecekondu alanlari orta sinif
konut alanlarina doénusmustlr. Bu
kapsamda Pendik, Maltepe, Kartal
cevresinde buaylk dlgekli  doénlsim
projeleri planlanmis ve uygulanmistir.

« Anadolu yakas! sahilinde Kadikdy'den Pen-
dik’e kadar uzunan yesil bant ve Maltepe
sahilinde dolgu alaninin tamamlanmasi,
dogu-bati yoninde kesintisiz devam eden
kentsel Olcekte rekreasyon alanlarinin agil-
masini saglamis, bu bandin gevresinde ye-
me-igcme kullanimlari artmigtir.

* Marmaray ve M4 metro hatlarinin agiima-
si ve diger transit sistemlerle entegre ol-
masi ile bu hat Uzerindeki alt merkezler,
kent merkezine kolay ve hizl ulasilabilen,
rekreasyon ve servislere erisimi olan ancak
merkezdeki konut alanlarindan daha ucuz
yasam alanlari olarak deger kazanmaya
baslamistir.

«  Bukonut alanlarinin ihtiyag duydugu ser-
visler altmerkezlerde ticaretin yani sira
merkeze alternatif kulturel ekonomiyi de
beslemektedir. Ayni kapsamda sahildeki
rekreasyon alanlarinin ¢geperinde yeme-ig-
me, eglence, kulturel etkinliklerin gergek-
lestigi yeni odak alanlari olugsmaktadir.

Bu dogrultuda Maltepe’'de de paralel yénde
bir mekansal gelisim izlenebilmektedir. Ozel-
likle E5 hattinin kuzeyinde konut alanlari ar-
terken bu konut alanlari sahile yakin alanlarda
servisleri ve karma kullanimi beslemektedir.
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Merkez Alanlar

E-5 Hatti
= e V14 Metro hatti

Tramvay (Proje Asamasinda)
Marmaray hatti

—

Anadolu yakasi dogu-bati hatti
lizerinde gelisme alanlari
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Transit Odakli Geligim:

Maltepe Merkezinin ve merkezin gevresindeki
konut alanlarinin, Transit duraklarinin etrafin-
da gelisimi, prensip olarak Transit Odakli Ge-
lisim (TOG) anlayisina paralellik géstermekte-
dir.

TOG Nedir?

TOG veya Transit Odakli Gelisim (Transit-O-
riented Development), insanlari, hizmetleri ve
etkinlikleri kaliteli toplu tasima ile destekleyen
yuruyus ve bisiklet kosullari ile bir araya getir-
meyi amaclayan kentsel gelisim yaklasimidir.
TOG, daha kisa yolculuklari, daha iyi yasam
sartlarini ve kentsel kaynaklarin daha verimli
kullaniimasini saglamayi amaglar.

Kisaca Transit odakli gelisen yerlesimler, kent
merkezine dogrudan baglantisi olan transit
merkezlerin cevresinde yogun konut alanlari
yaratmayi énerir.

«  Transit odaginin ¢evresinde servisler, kar-
ma kullanim, ticaret ve hizmetler bulunur.

+ Merkeze bisiklet, yaya veya hafif mobi-
lite araclari ile 15 dakika mesafelik ceper
icinde yogun ancak yagsam kalitesi yuksek
konut alanlari bulunur.

*  Bu konut alanlarindan transit odaga kolay
ulagilip, transit odaktan kent merkezine
ulagim saglanir.

« Transit odak bu yizden ¢evredeki konut
bolgeleri igin canli bir alt merkez olarak
islev gordr.

TOG temelinde, arazi gelistirmeyi ve ulagim
hizmetini entegre ederek kompakt sehir bu-

yumesini tesvik eder. Kompakt gelisme, mo-
torlu tasitlara olan bagimhligi azaltan, daha
kisa is yolculuklar ve trafige daha az maruz ka-
inmasina yol acantigindan, kentsel yayilima-
nin karsitidir. TOG, arabasiz yasamayi sadece
mUmkan kilmakla kalmaz, ayni zamanda keyifli
hale getirir.

TOG, dogrudan insanlara, ¢evreye ve sehir-
lere fayda saglayan sonuglar etrafinda kent-
sel planlamayi ve tasarimi merkezine alir. Bu,
etkili ve saglikli mobilite modlarinin en disuik
finansal ve gevresel maliyetle, mahalle ve kent
Olgegindeki firsat ve kaynaklara, tum kesim-
lerin erisimini saglamay! amagclar. Kapsayicilik
prensibleri Gzerine kurulu olan TOG, sehirlerde
uzun vadeli strdarUlebilirlik, esitlik ve paylasi-
lan refah igin gerekli bir temeldir.

TOG uygulamalari birden fazla karmasik ve
birbirine bagli 6genin hizalanmasi ve bir araya
getiriimesi gerekmektedir. Bu altyapi, cadde
ve bina planlama ve tasarimindan kodlar, du-
zenlemelerin reformu ve finansa kadar uzan-
maktadir.

Transit odakli gelisen kent dokularinin strdi-
rulebilir mekansal gelisimi icin 8 temel ilke bu-
lunmaktadir:

1. Ydrinebilirlik
2. Bisikletli ulagim imkani

3. lyi kurulmus baglantilar
4. Geligmis toplu tasima

5 Karma kullanim

6. Iyi kurgulanmis yogunluk
7. Kompakt kent formu

8. Kamusal mekan kazanimi

14
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% (Transit Durag ve alt merkez:

Transit odagin gevresinde okul, saglik tesisi, ibadet-
hane gibi donati alanlari, servisler bulunmaktadir.
Bu transit merkez tim yerlesim alanina max. 15 daki-

. ka yuriime mesafesindedir.
g Transit Hatt N
_—
- QY 1B)

Yiksek yogunluklu yapi
alani/ ticaret ve is mer-

kezi

(/////l,?l ._.....-...

Transit merkeze toplu tagima ve
bisiklet yollari ile baglanan yesil

akslar/ aglar

Transit odada ylrime/
bisiklet mesafesinde et-
kilenen dénustim alani

* Transit odakli gelisim modeli, metro aktarma merkezleri
ve duraklari cevresinde yiksek yogunuklu odak noktalari
olusturarak, bu odaklarla baglantili yagam koridorlarini
agma prensibine dayanmaktadir.




Transit Odakli Donusum igin 8 ilke

Yurinebilirlik sehirde strdurtlebilir ve adil erigim ve
mobilite i¢in temeli olusturur ve kapsayici Toplu Tasima
Alaninin bagsarisi igin 6nceliktir. YUksek kaliteli, engelsiz ve
evrensel olarak erisilebilir yaya altyapisi, yas, ekonomik
durum veya fiziksel yetenek fark etmeksizin herkes igin
temel mobilite saglayacaktir. Kullanici konforunu merkeze
alan tasarim insanlara etkilesim ve topluluk firsatlari sunar.

N

2 Bisikletli Ulagim

seyahat igin kolay, ekonomik ve surdirdlebilir bir secenek
sunar. Yiurimenin kapidan kapiya seyahat kolayligi ve
program esnekligini, yerel toplu tagima hizmetlerine
benzer menzil ve hizlarla birlestirir. Ayrica artan fiziksel
aktiviteden kaynaklanan birgok saglik faydasi sunar. Bisiklet
kullanimi az yer ve kaynak tiiketir.

Yirume, kisa mesafelerde, yas veya fiziksel yetenekten
bagimsiz olarak ve 6zellikle kiigik gocuklara bakarken
daha uygundur. Mahallelerin yaya ve bisiklet yollariyla
aglarini her ydnde diizenlemek, yaya ve bisiklet kullanimini
dnceliklendirir. lyi baglantilar icin en basit gésterge sehir
bloklarinin boyutudur. Daha kiigiik bloklar trafigi yavaslatir,
dogrudan bir ag saglar ve bireysel ihtiyaglara uygun
yurume yollari segenekleri sunar.

4. Toplu Ulasim

Toplu tagima, orta ve uzun mesafe seyahatler igin en
verimli, strdurtlebilir ve genellikle en uygun maliyetli
ulagim bigimidir. Toplu tagsima, sik ve hizli servisler de
dahil olmak Uzere, insanlarin yasadiklari yerden yurime
mesafesinde oldugunda, toplumsal dahilimi tesvik eder,
refahi artinir ve insanlari firsatlar, hizmetler ve bos zaman
etkinliklerine baglayarak esitligi artirir.
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Kentsel kullanim ve etkinliklerin gesitliligi, farkl
topluluklardan insanlar igin saglkli, gucli ve kapsayici
bir gevre olusturur ve birgok gunliik yolculugun kisa ve
yurtinebilir olmasina olanak tanir. Farkli kullanimlar yerel
sokaklari giin boyunca canli ve glivenli tutar. Konut
segeneklerinin karisimi, tim gelir diizeylerinden galisanlarin
ve ailelerin islere ve toplu tagima araclarina yakin
yasamasini daha fazla olasi kilar.

Tum gerekli yerlere yurtyerek 15 dakika icinde ulasilabilen
mahalleler, kamu ve ticari hizmetlerin sirdurulebilir
olmasini saglamak igin yeterli sayida sakin, calisan ve
ziyaretgi yogunlugunu gerektirir. insanlar ve etkinliklerin
yogunlugu, kamu alanlarinin canlandiriimasi ve guvenligi
icin de 6nemlidir. Yogunluk, kalabalik olmay: ifade etmez.
Kentsel faaliyetlerin birlikteligini ifade eder.

Kompakt sehirler daha az kaynak kullanir, seyahat
sUrelerini azaltir ve kirsal alanlarin gelisimden korunmasina
yardimci olur. TOG, hem gelismenin konumu hem de toplu
tasima hizmetlerinin kapsami ve entegrasyonu agisindan
mekansal entegrasyona olanak tanir. $ehirler, bllyiimeyi
zaten kentlesmis bolgelerde dnceliklendirdiginde, altyapi
ve hizmet yogunluguna sahip kentsel dokular, yuriyus,
bisiklet ve toplu tagsima araciliiyla kisa is seyahatlerini
kolaylagtirabilir.

Yiiriime, bisiklet ve toplu tasima 6nceliklendirildiginde
kisisel motorlu araglar icin daha az alan gereklidir. Ve

bunun tersi, motorlu araglar igin daha az alan oldugunda
yurime, bisiklet ve toplu tasimayi dnceliklendirmek icin
daha fazla alan olur. Yol kenari otopark ve yol kesitlerini
minimize etmek, yaya ve bisikletgiler icin alani artirir ve
sehirleri daha canli, saglikli ve keyifli kamusal alanlarla

L destekler.




1.2. Stratejik Hedefler:

Maltepe Merkezi bir TOG alani olmamakla
beraber kentsel gelisim dinamikleri tran-
sit odakli gelisen sehirlerle pek ¢ok an-
lamda paralellik gostermektedir.

Bu bakimdan transit odakl gelisimi sir-
durulebilir kilan temel ilkeler, Maltepe
Merkezi igin yorumlanarak stratejik bir
cerceve cizilmesi amaclanmistir.

Maltepe Merkezi, kentin merkezi is alanlarina
rayl sistemlerle kolay ulasilabilen bir alt mer-
kez olarak gelismektedir.

Marmaray, M4, (gelecekte) tramvay hatlary-
la merkeze baglanan Maltepe, kuzeye dogru
yayllarak yeni konut alanlarini beslemektedir.
Ayrica M5 Uskiidar-Samandira metro hatti ile
kuzey baglantisi glglenecektir.

Maltepe Merkezi bu konut alanlarinin carsisi

niteliginde, konut alanlarindan kolay ulasilabi-
lecek bir alandir.

Bu siralanmis &zellikleri dolayisiyla pek ¢ok an-
lamda dokunun gelisimi TOG alanlarinin gelisi-
mi ile paralellikler tagimaktadir.

Ote yandan bu tip yerlesmelerin
surdurdlebilir gelisimini saglayacak mekansal
niteliklerin buyidk ¢gogunlugundan yoksundur.

Bir mekansal gelisim stratejisi olarak; TOG il-
keleri, Maltepe merkez alaninin problemleri
perspektifinden degerlendirilerek bir yol hari-
tasi olusturulabilinir.

Bu anlamda Transit odagin etrafini ticaret ve
hizmetler agirlikli bir ¢arsi olarak tanimlayip, bu
carslya 15 dakika iginde ulasiimasini saglayacak
baglantilar kurgulamak, saglikh ve yuksek yo-
gunluklu bir konut alani yaratmak stratejik he-
deflerin temelinde degerlendirilmigstir.

YUrinebilirlik
Bisikletli ulagim imkani
lyi kurulmus baglantilar

Geligsmis toplu tasima

Karma kullanim

lyi kurgulanmis yogunluk

Ea Carsty1 korumak

~_

4@ Baglantilar kurmak

Kompakt kent formu

Kamusal mekan kazanimi

_ Yasam kalitesini artirmak

Doniigiimii yonetmek
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Transit bir merkez olarak Maltepe Merkez Alani




1. DOnUsumMu
Yonetmek

Donugsumu yonetmek, bu anlamda Maltepe
Merkezinde gelismesi kaginiimaz mekansal
degisimi, yukardan asagiya dogru planlama,
asagidan yukariya aktif katilm, kamu
idaresinin farkli organlari, yerel, sivil, 6zel
aktorler arasinda iyi igbirligi mekanizmalarinin
kurulmasi ve dogru denetim slreglerinin
isletiimesini kapsamaktadir.

2. Yasam
Kalitesini
Yukseltmek

L

Yasam kalitesinin artirimasina yonelik, alan
butinande saglkli kent ilkelerine uygun
tasarim yaklasimlari benimsenmelidir.

Yesil dokunun artiriimasi, doluluk bosluk
dengesinin korunmasi, insan odakl mekansal
tasarim ilkelerinin gelistiriimesi bu anlamda
oncelikler arasindadir.

J

3, Baglantilari
Kurgulamak

Transit Odakli gelisim senaryosu icinde bag-
lantilarin kurulmasi dncelikli bir stratejik he-
def olusturmaktadir. Maltepe igindeki Transit
odaklarin ve transit odaklarin ¢gevresindeki
kullanimlarin kent dokusu ile glgla ve kolay

baglantilar saglamasi gerekmektedir.

J

4. Carslyi
guglendirmek

Carsi sadece bir ticaret alani degil, sosyal ve
kilttirel bir merkezdir. Ozellikle giinimiizde
carsi alisveristen ziyade sosyallesmek igin

gelinen bir mekana déntismektedir. Bu
bakimdan ¢arsinin korunmasi tek basina
ticaretin gelismesi degil, sosyal etkilesime
imkan veren kentsel arayuzlerin artirimasi
anlamina gelmektedir.
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1. DOnlUsumU Yonetmek

Maltepe Merkezi donisim baskisi altinda bir
alandir. Onimiizdeki dénemde kentsel ol-
cekteki degisim, transit hatlarinin gelismesi,
mevcut yapi stokunun eskimesi, alanin gevre-
sinde yasanmakta olan yapisal déntsum gibi
bircok etkenle, Maltepe Merkezi'nin yapisal
bir degisim gecirecegi 6ngorilebilmektedir.
Yapilan anketler ve ilge belediyesinin gorusleri
de yasayanlar arasinda dontistime yonelik bir
beklenti olustugu goérilmektedir. Bu agidan
Maltepe Merkezi agisindan temel sorun, do-
ndsumin olmasi/olmamasi degil, nasil olmasi
gerektigi baglaminda ele alinmalidir.

Kentsel yenileme/déntsum sureci kent doku-
su acgisindan énemli firsatlarin yani sira énemli
riskler de tagiyabilir. Yenileme mekansal kur-
gunun da batincdl olarak tekrardan dizenle-
nebilmesi, kentsel 6lgcekte mekansal ihtiyaglar
icin kapasite yaratilmasi, yasam kalitesinin ge-
listiriimesi, saglikh alt yapinin gelistiriimesi igin
firsatlar sunmaktadir. Keza Maltepe Merkezi'i
icin analiz raporlarinda detaylandiriimis sorun-
larin blyudk bélima batlncl bir kentsel yeni-
leme ile ¢ozulebilecek niteliktedir.

Ote yandan Maltepe Merkez iginde dénlisiim
slrecinin a) mekansal yogunlugun olumsuz
bicimde artigi, b) soylulasma, ¢) uzun siren
insaat suregleri ile konut yasaminin olumsuz
etkilenmesi, d) emlak degerlerinde spekdlatif
artis riskini barindirdigi da yapilan farkli analiz
raporlarinda ortaya konulmaktadir.

Donlsum surecinin tagidigi potansiyel firsat ve
riskler, ddnisim sdrecinin nasil planlandidi ve
yonetildigi ile dogrudan iligkilidir. Dontsimu
yonetmek, bu anlamda Maltepe Merkezinde

gelismesi kaginiimaz mekansal degisimi, yukar-
dan asagiya dogru planlama, asagidan yukari-
ya aktif katilim, kamu idaresinin farkli organla-
ri, yerel, sivil, 6zel aktorler arasinda iyi igbirligi
mekanizmalarinin kurulmasi ve dogru denetim
sureclerinin igletiimesini kapsamaktadir.

Donlustm surecinin yonetilmesi, transit odakl
gelisim baglaminda mekansal yogunlagsmanin
yasam Kkalitesini artirmaya hizmet edebilmesi
icin dncelikli hedef olacaktir.

2. Yagsam Kalitesini Yukseltmek

Maltepe Merkez Mahallelerinin konut niteli-
gini yasam Kalitesinin yukseltilerek korunmasi
saglanmalidir. Maltepe merkezinde yasam ka-
litesinin artirnlmasina hizmet edecek mekansal
gelisim, sosyal, ekonomik ve kulturel kdhne-
lesmenin engellenmesi agisindan énceliklidir.

Yasam kalitesinin artiriimasina yonelik, alan
batinunde saglkl kent ilkelerine uygun ta-
sarim yaklagimlari benimsenmelidir. Yesil do-
kunun artiriimasi, doluluk bosluk dengesinin
korunmasi, insan odakli mekansal tasarim il-
kelerinin gelistiriimesi bu anlamda 6ncelikler
arasindadir.

Alan buUtiininde cevresel konfor sartlarinin
arttirlmasi igin 1s1 adas! etkisinin azaltiimasina
yonelik uygulamalar desteklenmelidir. Bu
kapsamda rizgar, gines ve yagmur
etkilerinden korunmayi/yararlanmayi
sadlayacak dayanikli kent ilkeleri mekansal
mudahaleleri yonlendirecektir.

Maltepe Merkezi butininde temel kentsel
servislere erigimin kolaylastiriimasi da yagam
standartlarinin gelistirimesine yonelik 6nce-



liklerdendir. Alanda sosyal ve kultirel donati-
larin gelistiriimesi, saglik ve egitim gibi temel
ihtiyaclarin saglanmasinin yani sira kilttrel
etkinler, rekreasyon, cocuklara yonelik ser-
visler, sosyal etkilesim araylzU olusturacak
mekanlar, calisma imkani sunan ortak kul-
lanimlarin artirilmasi yasam kalitesinde artis
saglayacaktir.

Maltepe Merkez Alani icerisinde ¢ocuklu aile-
ler, yasl nufus, gencler gibi farkli sosyal grup-
larin ihtiyaglarina yonelik mekansal gereksi-
nimlerin karsilanmasi, kalici ve mekan aidiyeti
yuksek nufuslarin ikametini saglarken uzun
vadede sosyal, kultire, ekonomik geligimi
destekleyecektir.

3. Baglantilari Kurgulamak

Transit Odakli gelisim senaryosu iginde bag-
lantilarin kurulmasi dncelikli bir stratejik he-
def olusturmaktadir. Maltepe icindeki Transit
odaklarin ve transit odaklarin gevresindeki
kullanimlarin kent dokusu ile guglt ve kolay
baglantilar saglamasi gerekmektedir.

Maltepe merkezinin ¢evresindeki alanlarin tu-
munden rahat erisilebilecek mekansal altyapi
kurgulanmalidir. Bu mekansal altyapi yuru-
me, mikro mobilite, toplu tasima, bisiklet gibi
farkl ulagim senaryolarini icermelidir. Malte-
pe Merkezin sosyal, kulturel ve ekonomik bir
odak olarak gelisebilmesi agisindan mekansal
olarak cevresi ile butunlegtirilmesi saglanma-
hdir.

Bu dogrultuda Maltepe Merkezine yurtnerek
ulasilabilmesi ve kent dokusu i¢inde sureklilik
arzeden yaya ulasiminin saglanmasi stratejik
bir 6nceliktir. Doku icinde kesintisiz olarak

devam eden ve birbirine bagl bir ag olustura-
cak nitelikte yaya dolasimi saglanmahdir.

Merkez alanlarindan demiryolunun glne-
yine, Marmara Denizi Sahiline ve Balikgikdy'e
nitelikli yaya baglantillari kurulmahdir. Bu kap-
samda hali hazirda mevcut yaya gecis nokta-
lari mekansal nitelikleri yaya oncelikli kullanima
uygun olarak dolasima entegre edilmelidir. Bu
anlamda deniz, sahil cevresindeki rekreasyon
hizmet alanlar kullanimlarinin Merkez ile en-
tegrasyonu sdz konusu baglantilarin kurulmasi
ve yaya agisindan hareketin kesintiye ugrama-
masi ile mimkadn kilinabilecektir.

Transit odakl bir gelisim senaryosuna des-
tekleyecek sekilde basta Marmaray Maltepe
istasyonu olmak {izere, Siireyya Plaji Marma-
ray istasyonu, M4 metro hatti Maltepe istas-
yonu, minibus hatlari, planlama asamasindaki
Uskiidar Tramvay Hatti istasyonlari ve Maltepe
Meydani arasinda baglantilar saglanmaldir.

4. Carsiyl Guglendirmek

Transit Odakli Gelisim senaryosu iginde, transit
odaklarin gevresinde karma kullanimin ve tica-
retin gelistigi merkezlerin gelistiriimesi dneril-
mektedir. Bu anlamda Maltepe Merkezi icinde
carsinin ve g¢argl islevlerinin gelistirilerek str-
durdlmesi, mekansal gelisim agisindan stratejik
bir dnceliktir.

Cargi sadece bir ticaret alani degil, sosyal ve
kiltirel bir merkezdir. Ozellikle ginimiiz-
de carsi aligverigten ziyade sosyallesmek icin
gelinen bir mekana dénusmektedir. Bu ba-
kimdan carginin korunmasi tek basina tica-
retin gelismesi degil, sosyal etkilesime imkan
veren kentsel arayUzlerin artirlmasi anlamina
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gelmektedir. Carsiy1 destekleyen hizmetler,
sosyal ve kilttrel donatilar, toplanma alanlari,
kultarel etkinlik ve faaliyetlere imkan verecek
mekansal arayuzlerin artirllmasi bu gercevede
degerlendirilebilir.

Maltepe Meydani ¢arsinin kamusal niteligini
onemli dlglde degistirecek bir projedir. Pro-
jenin tamamlanmasi sonrasinda ¢arsi ile me-
kansal olarak entegre edilmesi, bu kapsamda
oncelikler arasinda olmalidir. Meydanin gev-
resindeki islevler ile bitlnlesik bigcimde, islev-
leri destekleyen bir kamusal odak olusturmasi
saglanmalidir.

Maltepe Merkezi bir ¢cargi olarak kent kimligi ve
kollektif belleginde yer etmis bir alandir. Carsi
niteliginin guglendiriimesi ayrica bu kimligin
surdurilmesine de imkan verecektir.



1.3. Mekansal Sorunlar:

Maltepe Merkez, Meydan ve Cevresi
Kentsel Tasarim Rehberi c¢alismalari
kapsaminda saha gezileri duzenlenmis, be-
raberinde iBB katilim ekibinin dizenledigi
calismalar ve IPA'In bélgeye dair genis capli
analiz sentez galismalari degerlendirilmis, ih-
tiyac ve sorunlar belirlenmistir.

Asagida sunulan temel basliklar, stratejik he-
deflerin mahalle 6lgeginde bir mekansal geli-
sim yaklasimina yansimalarini sekillendirecek
temel sorunlar olarak degerlendirilmigtir.

DONUSUM
+ Bolgedeki afet riski tasiyan parsel -sel,
taskin, deprem- sayisi 122/1.248, 2000

yili dncesi inga edilen bina sayisi toplam
yapilarin %70Q’ini olusturmaktadir.

* Anket ¢alismalarina katilanlarin yarisindan
¢ogdu “ada bazl déonusumd” isterken, ada
iclerinde kalan yenilenmis yapilar olasi
uygulamalari sinirlandirmaktadir.

* Yapisinin yenilenmesini isteyen ev sahip-
lerinin talepleri; %48,7’si TOKI-KIPTAS vb.
garantorligunde dénldsim, %25,6’s1 imar
diizenlemesi ve %17,9'u duslk faizli kredi/
hibe talep edilmektedir.

+ Bodlgede 9 toplanma alani, 5 kapali gegici
barinma alani varken agik gecici barinma
alani bulunmamaktadir.

+ Calismalara katilanlarin gogunlugu bél-
geden tasinmak istemedigini ve nufus
yogunlugunun artmasini istemediklerini
belirtmistir.

« Do6nlsum stratejisini bina yasi-istek ve
omekleme Uzerinden kurmak, sireg tasa-

rimini kurgulamak bir o kadar énemli hale
gelmektedir.

ULASIM VE ARAZI KULLANIMI

+ Bodlgede 1. derece tahliye yolu yoktur, 2.
ve 3. derece yollar mevcuttur.

+ Yol Ustu parklanma hem yaya erisimini hem
de arag trafigini olumsuz etkilemektedir,
bu durum tahliye yollarinin isleyisinde de
sikinti yaratmaktadir.

« Tren yolu ilge icin dnemli rekreasyon alani
olan sahil ve Balik¢ikdy baglantisini zayif-
latmakta, bu durum tren yolu Gzeri gegis-
lerin yaya ve bisikletli icin cazip kullanim
imkani sunmamasi erisebilirlik problemle-
rine, bolgesel kopukluklara yol agmaktadir.

+ Maltepe kuzey-giuney aksinda c¢evre
semtlere ulasim imkani sunan minibdsler,
hareket glzergahlarinda 6zellikler Feyzul-
lah ve indnli cadderinde yaya ve arag tra-
figinde aksakliklara yol agmaktadir.

+  Sokak Ustl parklama ve araglarin kaldirim
isgali gibi durumlar hem yaya hem de arag
trafigini aksatmaktadir.

+ Hali hazirda canli bir merkeze sahip olan
Maltepe, meydan yayalastirma ve trafigin
yer altina alinmasi sirecinde hem olumlu
hem olumsuz yonde etkilenmigtir

+ Canlihk kazandiriimasi istenen ‘Carsi’ bol-
gesi arag trafiginin yeraltina alinmasiyla
toplu tasimaya mesafelenmistir, anket ¢a-
lismalari ve muhtarlarla yapilan gérusme-
lerde belirtildigi Gzere bu durum &zellikle
cevre semtlerden ulasan yasl nifus igin
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Yol istii parklama
hem yaya erisimini
hem de arac trafi-
gini olumsuz etkile-
mektedir.

Yayalastirmayla
beraber Maltepe
Meydani ve Bagdat TB npilion
Caddesi tenhalas- fﬁ‘ BE
mustir. Bu 6zellikle 21}
gece kullanimini 2
olumsuz etkilemek-
tedir.

Carsi biitiiniinde
fiziksel kbhnelesme
goriilmektedir.




sorun olusturmaktadir.

* Maltepe Merkez, Marmaray’in ve onu-
muzdeki dort sene igerisinde tamam-
lanmasi planlanan tramvay projeleriyle;
Maltepe-Kadikdy-Uskidar ve Sireyya
Plaji-Samandira ulasim odagina dontse-
cektir.

*  Bu surecte, hem kentsel dontisim hem
de ulasim projeleri bolgedeki glindelik
hayati sekteye u@ratabilir: insaat araglar
trafiginin, yikim-moloz kaldirma sturecle-
rinin yonetimi ve projelendirilmesi gerek-
mektedir, aksi taktirde 6n gortlen kentsel
canlandirma calismalari sekteye ugrata-
caktir.

«  Tanimlanan bu tramvay istasyonlari, ilce
icin cazibe noktasina donusturiimek iste-
nen meydan ve yakin gevresinin ¢eperin-
de kalmakta, meydana direk ulagim sag-
layan bir toplu tasima bulunmamaktadir.

+ Mevcut otoparklarin genelde boélgeye di-
sardan gelenlere hizmet ettigi, esnaf ve
hane halkinin yiksek oranda sokak tstu
parklama yaptigi 6grenilmigtir.

+ Otopark yer ve gesitleri toplanma ve ge-
¢gici barinma alanlari da dusinurek dne-
rilmeli, yaya Oncelikli kentsel tasarim
kurgusunu desteleyecek sekilde organi-
ze edilmelidir. Yerel niifusun ve istanbul
Buyuksehir Belediyesi'nin talebi de nufus
yogunlugun artmamasi yonundedir.

YESIL ALANLAR VE KENT EKOLOJIS]

*  Mevcut kent morfolojisin riizgar aksi tze-
rinde yarattidi kesintiler, 1s1 adalari olus-
turmaktadir.

Maltepe Belediyesinin iklim 6zelinde plan
notlari bulunmakta, bunun igiginda su ge-
cirimsiz sokak dokusu, glines enerjisinden
kamu ve 6zel kullanimda faydalanma ve

yagmur suyu toplama vb. gibi pratikler
atilmasi gereken adimlar olarak 6ne c¢ik-
maktadir.

KAMUSAL MEKAN VE DONATILAR

Yayalastirilan sokaklarin baglantilarinin ye-
tersizligi vardir.

Maltepe Carsl yasayan bir carsidir. Hizmet
sektoranan agirlikh oldugu bdlgede ziya-
retcilerle yapilan anket calismasinda orta-
ya ¢ikan mekansal ihtiyaglar, kiltir-sanat,
restoran, saglik hizmetleri, kafe, market,
konaklama, kisisel bakim hizmetleri olarak
siralanmaktadir.

Alan butuninde sosyal donati eksikligi
bulunmaktadir.

Cargl hayatinin canhligini kaybettirme-
den dontsumun etaplastiriimasi, Maltepe
Meydan ve Yayalastirma Projesi olumlu
olumsuz etkileri goézetilerek, uzun insaat
sireci ve donusumun buyuk ulagim pro-
jeleriyle senkronize ilerlemesi gerekmek-
tedir.

Yasli nufus gorece daha yogundur. Donati
eksiklikleri farkli demografileri farkli bigim-
de etkilemektedir.

Yayalastirmayla beraber meydanin ve
Bagdat caddesi tenhalagsmistir. Bu 6zellikle
gece kullanimini olumsuz etkilemektedir.
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Alan biitiiniinde
yaya erisimi sorun-
ludur.




1.4. Mekansal Gelisim
Hedeflert:

1.4.1. Kentsel Gelisim Yaklasimi

Maltepe Merkezinin mekansal gelisim
yaklagimlari, transit odakh bir gelisim se-
naryosunun ilge butininde yansimasi
Uzerinden kurgulanmistir. Bu kapsamda
konut bolgeleri ile transit odaklar arasin-
da baglantilarin ne sekilde kurulacagi ve
transit odaklar cevresinde karma kullani-
min nasil geligtirilecegi, Maltepe Merkezi
icin mekansal gelisimin ana cergevesini
olusturmaktadir.

Durum:

istanbul geleneksel olarak dogu-bati aksi
Uzerinde gelisirken, her alt merkez zaman
icinde dikeyde de gelisim gostermigtir.

Maltepe 6zelinde de Bagdat Caddesi ve E5
arasindaki odak dikeyde Zimrutevler, Ba-
sibuyuk Mahallelerine dogru uzayarak bir ge-
lisim aksi yaratmaktadir.

E5 kuzeyinde kalan bu mahalleler eski gece-
kondu alanlarindan orta sinif konut alanlarina
dénusmektedir. Ote yandan bu gelisim
alanlarinin kentsel donatilar, servisler ve
toplu tagima hatlari ile baglantilari zayiftir.

Maltepe Merkezi icin mekansal gelisim senar-
yosu, bu baglantinin TOG ilkeleri dogrultu-
sunda kuruldugu bir kurguyu icermektedir.

Maltepe Yesil Koridoru:

Bu amacla Maltepe sahil Parki ve sahilde-

ki rekreasyon alanlarindan, Kuzeyde Sireyya
Pasa Korusu’'na kadar uzanan vadi, Kuzeyde
Basibuyik ve Zumrutevler gibi biaydk konut
alanlarinin rekreasyon, hizmetler, sosyal dona-
tilar ve toplu tasima odaklari ile baglantilarinin
kuruldugu bir koridor olusturmaktadir.

Genis o6lcekten bakildiginda bu koridor Mal-
tepe butiininde, dikeyde bir kent omurgasi
olusturmaktadir.

Uzun vadede iki blyUk yesil alani birbirine
baglayan bu koridorun yaya odakli, hafif ula-
sim imkanlarini barindiran, agik alanlar ve yesil
donati ile mahalleleri birbirine baglayan bir aks
olusturmasi onerilebilir.

Bu acidan ilge butinlinde transit odakli bir
gelisim senaryosunun surdurulebilir sekilde
calisabilmesi igin, ulagim, kamusal mekan, do-
nati ihtiyaclarini barindiran bu tip bir omurga-
nin yaratiimasinin gerekliligi géralmektedir.

S6z konusu koridor Uizerinde Maltepe Merkezi
ana bir odak durumundadir.

a) Maltepe Merkezi koridor iginde transit nok-
talarina erigsimin saglandigi alandir. Tramvay,
metro ve Marmaray Hatlarina erisim igin, 6r-
negin Zumrutevlerden gelen bir kullanici, aks
boyunca rahat hareket edip, son olarak Mer-
keze ulasacaktir.

b)Maltepe Merkezi koridor Uzerindeki tim
mahalleler igin ticaret ve hizmetlerin bulundu-
du, ekonomik, sosyal ve kilttrel merkezdir. Bir
anlamda Maltepe’de “kent hayatinin” gercgek-
lestigi alandir.
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Stireyya Pasa Korusu

Konut Alanlan

E5 ve M4 baglantisi

Konut Alanlari

Maltepe Merkez

Bagdat Cad. baglantisi..=*"
l;. )

‘Marmaray baglantisi z

Balikgikdy <

Sahil

ilce biitiiniinde dikeyde gelisim koridoru



N

Maltepe Carsisi

Yesil Aks

Maltepe Merkezinin mekansal gelisim yakla-
simlari ilge dlgeginde bu kosullara dayandiril-
maktadir.

Maltepe Carsisi:

Mekansal gelisim yaklagimlarinin temeline
Maltepe Merkezinin “Carsi” ve garsi gevresin-
deki konut yerlesimlerinden olugsmasi kosulu
onculuk eder. Bu anlamda sadece ticari ola-
rak degil kiltirel ve sosyal olarak da Maltepe
Meydani ilgenin kalbini olusturmaktadir.

Bu kapsamda Kentsel Tasarim Rehberi icinde
tanimlanan “cars1” bélgesi, Maltepe Merkez,
Meydan ve Cevresi 1/1000 Olgekli Revizyon
Uygulama imar Plani alani iginde zemin
katlarda ticari kullanimlarin yodun oldugu bir
alani kapsar. Bu bakimdan uygulama imar
plan sinirlarindan daha kuguk, hayat
pratiginde ticaretin yogun oldugu merkezi bir
bdlgedir.

Bu ana odak meydanin fiziksel sinirlarindan
daha genis bir ¢ercevede, disinuldigiunde
ilcenin “meydani” konumunda soyut bir mey-
dan tanimlanmigtir. Bu meydan ilge dlgeginde
bulusmalticaret/kulturel etkinlik alanidir.

Yesil Aks:

Maltepe bitlinl icin tanimlanmis koridorun,
Maltepe Merkez iginden gecen kismi Atatlirk
Caddesi Aksidir. Atatirk Caddesi Aksl, Transit
odakli bir gelisim senaryosu iginde ilge bitu-
ndnd merkeze baglayan baglantinin diGgim
noktasinda bulunmaktadir.

Bu baglantinin E-5 ile Balik¢ikdy arasinda insan
Olceginde ve surdurdlebilir TOG ilkeleri dog-
rultusunda gelismesi 6nceliklendirilir. Doku
icinde hareket bu aksa dogru ydnlendirilmigtir.
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1.4.2. DOnusum Yaklasimi

Maltepe Merkez Alani igerisinde gonullt-
Uk esasina dayali olarak doéndsimu
tesvik edecek ilkelerin Onerilmesi, bu
donusum surecinde vyaratilacak yapisal
kapasitenin karsihginda kamusal niteligi ve
yasam kalitesini yUkseltecek mekansal ka-
zanimlarin elde edilmesi 6nerilmektedir.

Bu kapsamda adalarin/parsellerin fiilen
birlestiriimesinden ziyade birlikte galisa-
caklari uygulamalarinin tasarim ilkeleri ile
saglanmasi onerilir.

Durum:

Maltepe Merkez alani yapisal donistim bas-
kisi altinda bir alandir. Bu baglamda dona-
stum surecleri ve bu sureclerin yonetimi alanin
oncelikli kentsel gelisim sorunlarinin basinda
gelmektedir. Kent merkezinde ulasilabilir yapi
stokunun azalmasi, Maltepe’nin transit ola-
naklarinin kent merkezine erisimi kolaylastir-
masi, Maltepe’nin kuzeyinde bulunan gelisme
alanlar bu baskiyi yaratan faktorlerin basinda-
dir. Ayni zamanda Maltepe merkezinde yapi
stokunun eskimektedir.

Maltepe Merkez bolgesindeki donusum sure-
cinde, hem vyerel nlfus ve Maltepe
Belediyesi hem de Istanbul Buyiiksehir
Belediyesi’'nin talepleri nifus yogunlugunun
artmamasi yoniundedir. Beraberinde, Bagdat
Caddesi'nin yer altina alinmasi ve Marmaray
hattinin (eski banliyé hattl) modernizasyonu
gibi ulagim projelerinin yani sira, kent ici rayli
ulasim sistemlerinin de bdlgenin ticari ve
kiltdrel yasamina katki saglamasi
beklenmektedir. Ote yandan yapila-cak bu
iyilestirmelerin yerel nufusun yerinden

edilmesine sebep olmamasi gerekmektedir.

Doénudsumu ekonomik ve kulttrel etkilerin yani
sira, afetlere dayaniklilik baglanminda da kur-
gulamak gerekmektedir. Mevcut kosullarda
bdlge icin 6nemli bir sorun, afet riski tagiyan
parsellerin varhigidir. Bu parsellerin sayisi 122
olup, toplamda 1.248 parselin iginde yer al-
maktadir. Ozellikle 2000 yili (1999 Gélcik
depremi) dncesi inga edilen binalar, mevcut
yapi stokunun %70’ini olusturmakta ve bu bi-
nalarin yenilenmesi dontsum strecinin 6nce-
liklerinden biridir.

Yapisal déntsumle ilgili yapilan anket ¢alig-
malarina katilanlarin blyik bir kismi, “ada bazli
donidsim” talebinde bulunmustur. Ancak, ada
iclerinde kalan bazi yenilenmis yapilar, donu-
sUm uygulamalarini sinirlayan unsurlar ara-
sinda yer almaktadir. Ayrica, ev sahiplerinin
donusum talepleri gesitlenmis durumdadir.
Katilimcilarin %48,7’si TOKI, KIPTAS gibi garan-
torliklerde donltsum isterken, %25,6’sI imar
dizenlemesi talep etmekte ve %17,9'u ise du-
suk faizli kredi veya hibe destegi istemektedir.
Mevcut imar plani ve plan kararlar donugimu
taleplerin ve ihtiyaglar dogrultusunda karsila-
mamaktadir.

Maltepe Merkez icinde hali hazirda parsel bazli
olarak son dénemde yenilenen bazi alanlarda,
hayat kalitesini ve kent dokusunu ciddi bigim-
de tehdit eden uygulamalarin ortaya ¢iktigi
gorulmektedir. Parsel bazl donisim &zellik-
le Bagdat Caddesi’'nin glineyinde ylksek yo-
gunluklu adalarin ortaya ¢ikmasina sebebiyet
vermistir. Yeni yapilasmis bu adalarda gevresel
olarak evrensel standartlarin ¢ok altinda kent
mekanlari ve yapi arayuzleri olusmustur.



Bolgedeki dondsum surecine katilanlarin bi-
yuk bir kismi, bolgeden tasinmak istemedik-
lerini ve nifus yodunlugunun artmasindan
endise ettiklerini ifade etmistir. Bu nedenle,
donusim stratejisinin yalnizca yapisal degil,
ayni zamanda sosyal faktorlere de dayandi-
rilmasi dnemlidir.

Temel Yaklasim:

Maltepe Merkez Alani icerisinde gonullilik
esasina dayali olarak doénudsimul tesvik
edecek ilkelerin &nerilmesi, bu dénisim
slrecinde vyaratilacak yapisal kapasitenin
karsiliginda kamusal niteligi ve yasam kalite-
sini yukseltecek mekansal kazanimlarin elde
edilmesi onerilmektedir.

Bu kapsamda adalarin kendi i¢cinde ve bir-
birleri ile birlikte calisacagi mekan kurgulari
oOnerilir. Bu kurgular icinde kamuya yesil alan,
donati, sosyal alani gibi mekansal
kazandirilarak dokunun yasam kalitesinin
iyilestiriimesi hedeflenir.

Mekansal Gelisim Hedefleri:

+  Maltepe Merkezinde imar plan kararlarina
uygun olarak gonullilik esasinda parsel-
lerin birlesimini tesvik edecek uygulama-
lar dnerilir. Alan butiininde ayrik nizam
parsellerin birlesimi 6nemli dlgide yapi-
sal kapasite olugturulmasina ve optimum
blayUklikte kuitlelerin olusturulmasina
imkan verecektir. Ote yandan hali hazirda
yeni dontismas yapilarin varligi batancul
imar plan degisiklikleri yapilmasini zorlas-
tirmaktadir. Bu sebepten kitle nizam
yapilasmaya sahip parsellerin
birlesimlerinin imar bonuslariyla tesvik
edilmesi onerilir.

Yapi adalarinda yapilacak kamuya terkler,
alan bitiininde yasam kalitesini artiracak
acik yesil alanlar, nitelikli sokaklar, donati
alanlari olusturulmasina imkan verecektir.

Maltepe Merkezi yogunlasma egiliminde
bir alandir. Bu yogunluk dikeyde kat
artinmi ile saglanirken zeminde yUksek yo-
gunlugun ihtiyag duydugu agiklik, donati
alani ve sokak kesitlerinin saglanmamasi
kent yasamini olumsuz yénde etkileye-
cektir. Bu bakimdan temel bir gelisim he-
defi olarak kat artirrmina dayal yogunluk
artisinda, kamusal mekana terkler yoluyla
katki saglanmasi 6n kosulu aranmaktadir.

Temel bir gelisim hedefi olarak ada or-
talarinin agik alan olarak korunmasi esasi
benimsenir. Ada ortalarinda hali hazirda
gecmis imar uygulamalarindan kaynakli
yapilasmis parsellerin agilarak bu parseller-
deki imar haklarinin gevrelerindeki kutlele-
re aktarilmasi dnerilir. Ada ortasinda olus-
mus kitleler afet miidahalesi, asgari yasam
kosullarinin saglanmasi ve doluluk bosluk
dengesinin saglanmasi agisindan problem
yaratmaktadir.

Maltepe Merkezi icinde yapi adalarinin
birlikte calisabilecegi birlesik adalar
Onerilir. Bu adalar imar planinda
birlestiriimeden, tasarim karar ve ilkeleri
ile ortak servisler kullanan ve birlikte
calisan adalardir. Kiiclk adalarin birlikte
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Adalar arasinda kentsel 6lgekte bosluklar birakacak
bigimde yapilan kamuya terkler

calisacak sekilde tasarlanmasi doku
batininde yaya akslari, yesil alanlar,
konut kullanimini destekleyecek
servisler, tahliye koridorlari agiimasina im-
kan verebilecektir. Bu kapsamda potansi-
yel olarak birlikte calisabilecek adalar be-
lirlenmigtir.

Birlikte calisacak adalarin arasinda kalacak
sokaklar bu adalarin ortak yasam alani ola-
rak, paylasimli sokaklar olarak onerilir (bkz.
paylasimli  sokaklar). Paylasimli sokaklar
kamusal niteligi yiksek, yogun yaya etkin-
ligine imkan veren, yesil alanlardir.

Birlikte ¢alisacak adalarin icinde génalltlik
esasina gore gerceklesecek kamuya terk
uygulamalari birbiri ile ¢akistirilarak doku
icinde genis agikliklar, avlu ve meydancik-
lar olusturulmasi 6nerilir.

Maltepe Merkezi icin optimum yogunlu-
gun kentsel yagsam kalitesini artirarak sag-
lanmasi, adalarin fiilen birlestirilerek genis
bosluklara imkan veren yuksek katli blok-
larin olusmasi ile mimkin olacaktir. Uzun
vadede kent dokusunun bu ydnde evril-
mesi icin adalarin birlikte ¢alisacagi tasarim
uygulamalari ilk etap olarak degerlendiril-
mistir. Kisa vadede adalar arasinda kamu-
sal bosluklar olusturacak sekilde parsel
bazli déndsimin saglanmasi, gelecekte
bu parsellerin birlestirilebilmesine zemin
hazirlar.
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1.4.3. Ulasim Yaklasimi:

Transit odakli geligsim stratejisi dogrul-
tusunda Maltepe Merkezi toplu tasima
baglantilarina erisimin saglandigi; bu ba-
kimdan bu duraklara yaya, bisiklet ve al-
ternatif mobilite araglari ile kolay ulasila-
bilen bir yaklasim onerilir.

Bu dogrultuda Atatirk Caddesi ana
yaya/bisiklet/hafif mobilite araclari icin
ana aks, indni ve Feyzullah Caddeleri ana
toplu tasima akslari olarak belirlenmis,
doku i¢cinde bu ana akslari birbirine bag-
layan yaya éncelikli bir grid énerilmistir.

Durum:

Maltepe bdlgesinde, buylk insaat projele-
ri ve kentsel déntsum slreci, yaya ulasimini
dogrudan etkilemektedir. Mevcut yol Ustl
park alanlari, hem yaya erisimini hem de arag
trafigini olumsuz yoénde etkileyerek, ézellikle
tahliye yollarinin isleyisinde sikintilar yarat-
maktadir. Ayrica, tren yolu ilge i¢in 6nemli
bir rekreasyon alani olan sahil ve Balik¢ikoy
baglantisini zayiflatmaktadir. Bu durum, tren
yolu Uzerindeki gegislerin yaya ve bisikletli-
ler icin cazip olmamasi nedeniyle erisilebilirlik
problemlerine ve bdlgesel kopukluklara yol
acmaktadir.

Meydan yayalastirma ve trafigin yer altina
alinmasi surecinde Maltepe, hem olumlu hem
de olumsuz etkilerle karsilagsmistir. Ozellik-
le “Cars1” bolgesinde arag trafiginin yeraltina
alinmasi, toplu tasima ile mesafeyi arttirmis,
cevre semtlerden gelen yasli nufus igin ula-
simi zorlastirmistir. Bununla birlikte, minibls

guzergahlari Gzerinde yasanan aksakliklar da,
Ozellikle Feyzullah ve In6nu Caddesi gibi yo-
gun bdlgelerde yaya ve arag trafiginde aksa-
malara neden olmaktadir.

Bdlge kimliginde son yuzyilda énemli bir katki
sunan pasajlarin bazilari halen yaya gegisi ola-
rak da hizmet verirken, bircogu degisen gin-
delik kullanim pratikleri sebebiyle atil durum-
da kalmaktadir. Pasajlarin olugturdugu akslarin
dontsum surecinde yeniden degerlendirilerek
gundiz ve gece kullaniminda guvenli ve erigi-
lebilir yaya akslar olarak tanimlamak ve uygu-
lamak carsi hayatini dinamik katacak, ve cesitli
kullanici profillerinin ihtiyacini da karsilar hale
getirecektir.

Maltepe Merkezi toplu tagima baglantilar gok
kuvvetli bir noktada bulunmaktadir. Marma-
ray ve Anadolu Ray Hatlari Gzerinde édnemli
bir transit duraktir. Uskiidar-Kadikéy-Maltepe
Tramvay Hatti Projesi devam etmektedir. Bu
transit duraklar ve duraklara olan baglantilarin
kurulma bigimleri, tim kullanim ve mekansal
gelisim dinamiklerini etkilemektedir.

Bodlgedeki arag trafigi, sokak Ustl parklar ve
araclarin kaldinm iggali gibi unsurlar nedeniyle
aksakliklar yasamaktadir. Ozellikle, minibiislerin
kullandigi guizergahlar, bolgedeki yaya ve arag
trafiginde 6nemli tikanikliklara yol agmaktadir.
Mevcut durumda, 6nuimuzdeki dort yil icinde
tamamlanmasi beklenen toplu tasima projeleri
ve sirmekte olan yapisal dénisim projele-
ri, bu tikanikhklarin daha da artmasina sebep
olma riski arz eder.

Carsi bolgesinde mevcut otoparklar genellik-
le disaridan gelenlere hizmet etmektedir. Es-
naf ve hane halkinin buyuk kismi ise araclari-
ni1 sokak Ustune park etmektedir. Bu durum,
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Ozellikle dar alanlarda yaya ve arag trafigini
olumsuz etkilemektedir. Otopark yerlerinin ve
gesitlerinin, toplu tasima sistemleri ile enteg-
re edilerek yeniden duzenlenmesi gerekmek-
tedir. Bu diizenleme, yalnizca otopark ihtiya-
cini karsilamakla kalmayip, ayni zamanda yaya
oncelikli kentsel tasarimin da desteklenme-
sine yardimci olacaktir. Ayrica, toplanma ve
gecici barinma alanlari da g6z énunde bu-
lundurularak, otopark alanlarinin planlanmasi,
kentsel altyapinin sdrdurdlebilir sekilde gelis-
tirilmesine katki saglayacaktir.

Temel Yaklagim:

Transit odakli gelisim stratejisi dogrultusunda
Maltepe Merkezi toplu tasima baglantilarina
erisimin saglandigi; bu bakimdan bu durakla-
ra yaya, bisiklet ve alternatif mobilite araclari
ile kolay ulagilabilen bir yaklagim onerilir.

Bu dogrultuda doku iginde bu ana akslari bir-
birine baglayan yaya oncelikli bir grid 6ne-
rilmistir. Bu grid sayesinde yaya/bisiklet/hafif
mobilite araclari icin hizli alternetif bir ulasim
ag! olusturulmasi, E5, metro duragi, ¢argi ve
Marmaray istasyonlarinin birbirine yayalar
acisindan kesitsiz olarak baglanmasi onerilir.

Ayni kapsamda Maltepe Merkezi, cevre ko-
nut alanlarindan ve 6zellikle E5’in kuzeyin-
den aragsiz olarak kolay ulasilabilmesi onerilir.
Ataturk Caddesi bu kapsamda ana yaya/bi-
siklet/hafif mobilite aksi olarak degderlendiri-
lirken indnl ve Feyzullah Caddeleri ana toplu
tasima akslari olarak glglendirilir.

Carsi ve Marmaray istasyonlari ¢cevresinde
otopark alanlari 6nerilerek bu otoparklara
ulasim ana akslardan saglanir. Doku iginde
arag trafigi transit gecgise degil, glnlik konut

kullanimi ihtiyaclarina gore; trafik sakinlestir-
me ilkeleri kullanilarak dizenlenir.

Mekansal Gelisim Hedefleri:

« Atatirk Caddesi Aksi; Balikgikdy baglantisi,
Maltepe Meydani baglantisi ve E5 baglan-
tisi ile bir batin olarak, 6zel tasarim ala-
ni olarak dnerilmistir. Bu aks Uzerinde yol
kesitleri, genis kesintisiz bir yrime bandi,
bisiklet ve hafif mobilite araclari igin ay-
nstiriimis yol ve kesintisiz aja¢ kanopisi ile
tasarlanarak s6z konusu baglanti noktalar
arasinda yaya oncelikli erisime imkan ve-
recektir.

+ Demiryolu hattina paralel olarak uzanan,
Hatboyu, Yeni Mahalle ve Manolya Sokak-
lar1 6zel tasarim alani olarak tanimlanmis-
tir. Demir yoluna paralel bu aksin 6nemili
gecis noktalari ve odaklarini birbirine bag-
layacak bicimde, yaya oncelikli bir bicimde
tasarlanmasi onerilir.

* Maltepe Merkez dokusuna yayili, yaya ve
bisiklet hareketini énceleyen bir “yaya do-
lasim ag1” onerilmistir. S6z konusu yaya
dolasim agi/yesil grid, yapi adalari ve yol
kesitlerinde yapilacak kiuguk mudahaleler
ile olusturulacaktir.

*  Bu dogrultuda yaya dolasim agi/yesil
grid’in olusturulmasi i¢in tasarim rehberi
icinde 4 temel midahale araci énerilmek-
tedir. A) Paylasimli sokaklar: konut dokusu
icinde taniml bazi adalar icindeki sokaklar
yaya kullanimi énceliklendirilerek Woo-
nerd ilkelerinin uygulandigi paylasimli yol-
lar olarak tasarlanir. Bu yollarin gelecekte
yayalasabilmesi onerilir. B) Dontisim yak-
lasiminda 6nerilen kamuya terkler ile grid



icinde yayaya ayrilmig alanlar olusturuima-
sI Onerilir. Bu kiguk yesil alanlar yaya agi
ile birbirine baglanir. C) Ana akslarda yol
kesitlerinin yeniden tasarlanmasi ve genis
cekme mesafeleri ile mevcut sokaklar Gze-
rinde yaya gegcisleri artirilir. Bu sekilde ge-
nis yesil koridorlar olusturulur. Ayrica alan
butininde mevcut yaya akslari birbirine
baglanir. D) Sinirli olarak yapi adalarinin
bazilarinda, ada ortasindan yaya baglanti-
lari kurulmasi énerilir.

Yaya dolasim agi mevcut ve dnerilen ye-
sil alanlari birbirine baglar. Bu yesil alanlar
dolasim aksinin icinde ele alinmistir. (bkz.
Yesil Alan Yaklasimi)

Sokaklarin kurgusu yesil yaya dolasim agi-
nin olusturulmasi énceliklendirilerek olus-
turulmustur (bkz. 2. Sokak Kurgusu).

Maltepe Bagdat Caddesi’nin yayalastiril-
masl! ve Meydan Projesi, olusturulacak yeni
yaya akslariyla birlikte, yaya yogunluklu
paylasimli sokaklarla desteklenmesi plan-
lanan yeni ¢arsi/merkez icin bir gereklilik
olarak éne ¢gikmaktadir. Bu proje, kuzeye
dogru genigleyen mahallelerin istanbul'un
onemli rekreasyon alanlarindan biri olan
sahil parkina erisimini kolaylastirirken, semt
merkezinde kullanim cesitliliginin artmasi-
na da katki saglayacaktir.

Kuzey-guney akslarinda, éncelikli olarak
Ataturk Caddesi’nin sahile uzanan bag-
lantisinin guglendiriimesi ve Feyzullah ile
inénii caddelerinin de bu yénelimi des-
tekleyecek yaya akslarina dondstirdlmesi
gerekmektedir.

Ulasim odaklarinin Marmaray hattindaki

X

Yaya dolasim agi (yesil grid) mahalle biitiiniinii kapsayan yaya
éncelikli bir dolasim agi olusturmaktadir.
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Yaya Dolagim Agi Nasil Olusturuluyor?

A

Birlikte ¢alismasi 6nerilen adalar arasindaki sokaklar,
paylasimli woonerf sokaklari olarak tasarlanir. Bu

sokaklar adalarin arasinda birbirine baglanan yesil
alanlar olusturur.

o
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Adalarin icinde imkan veren noktalarda yesil nisler ve

mikro parklar olusturulur. Bu mikro parklar birbirlerine
baglanan bir agin parcalaridir.
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Ana akslarin lizerinde genis kesitler birakilarak, tim

doku boyunca devam eden yesil koridorlar olusturulur.
Bu koridorlar yesil alanlari birbirine baglar.

D

Adalarin icinden gegen yaya baglantilari kurulur.
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Slreyya Plaji ve Maltepe istasyonlari ile
planlanan Uskiidar-Maltepe Tramvay
Hattinin  duraklarinin  yeraltt  giris-
¢ikislarinda konumlanmasi ve dolmus
hatlarinin yeniden dizenlenmesi,
meydanin toplu ulasim baglantilarini
zayiflatmig, bu durum carsiya ulagimi ve
¢arsinin  kullanimini - olumsuz  ydnde
etkilemistir. Pasajlarin bulundugu
sokaklar, olusturduklari baglantilar ve di-
suk kullanim oranlari, bu alanlarin kiyiya
paralel ve kuzey-giney akslarinda agila-
rak yaya erisiminin gece-gundiz kesin-
tisiz saglanmasini zorunlu kilmaktadir. Bu
akslarin yayalastirilan Bagdat Caddesi'ni
merkez alacak sekilde, alt ve Ust carsi bol-
gelerinin yaya erigsimi ve kamusal mekan
tasarimlariyla birlikte yeniden dizenlen-
mesi, semt merkezinin daha guvenli hale
gelmesini saglayacaktir.

Uzun suredir Balik¢ikdy ile ¢argl arasinda
kopukluk yasanmakta, tren yolu gegisle-
rinde guvenli yaya akslari bulunmamak-
tadir. Bu baglantilarin, 6zel tasarim pro-
jeleriyle yeniden ele alinmasi, yaya erisimi
agisindan kritik bir gereksinimdir. Ayrica,
yaya akslarinda kullanim gesitliliginin ar-
tinlmasi ve yesgil alan baglantilarinin ku-
rulmasi, bélgenin kentsel yagsam kalitesini
onemli dlclde iyilestirecektir.

Maltepe Merkezi iginde trafik sakinlestirme
uygulamalari ile konut alanlarinin iginde
transit arag trafigi azaltiimahdir. Bu kap-
samda trafigin tek yonde isleyecek sekilde
duzenlenmesi 6nerilir.

Merkez iginde Feyzullah Caddesi ve iné-
nd Caddesi dikey toplu tagimanin da akti-

g1 ana akslar olarak galigmaktadir. Bunlara
ek olarak: Ugur Sokak, Krizantem Sokak,
SUmbdl Sokak, Cam Sokak, Papatya So-
kak, Adali Sokak hattinda ilerleyen bir ring
hatti 6nerilmigtir. Bu ring hatti merkez
icindeki trafigin yatayda da akisini rahat-
latmayi1 amaglar.

*  Merkezin transit odakli gelisimi icin konut
alanlarindan gelen araclarin park edilerek
kent merkezine toplu tasima ile devam
edecegi ulasim senaryosunun mekan-
sal altyapisi kurulmalidir. Bu kapsamda
dzellikle Marmaray istasyonu gevresinde
olmak Uzere, carsi iginde otopark alan-
lari olusturulmaldir. istanbul Biyiikse-
hir Belediyesi tarafindan onerilen yeralt
otoparki 6nerilerine ek olarak Marmaray
ve Atatirk Caddesi tizerinde yeni yer alti
otopark alanlari tanimlanmalidir.

Bu kapsamda asagidaki alanlarda ulasim yak-
lasimini destekleyecek yeni otoparklar éneril-
mektedir:

A- Maltepe Merkez alani igerisinde genis par-
sellerde bulunan donisum gegirecek ya da
ingaat surecine girecek 6zel miulkiyette re-
zerv bosluklar bulunmaktadir. Bu bosluklarin
projelendirme asamasinda uzlasma yolu ile
kamunun da yararlanabildigi  Ucretli
otoparklar oldugu bir senaryo géz dninde
bulundurulmustur. Atatik Caddesi Gzerinde
iki bos parsel, yapt omrind tamamlamisg,
Atatlrk Caddesi Uzerinde yeniden yapilacak
AVM ve hali hazirda projelendirme asa-
masinda bulunan Bagdat Caddesi Uzerindeki
AVM alani bu kapsamda ele alinmis; carsi ge-
perinde genis yer alti otoparklarinin bu par-
sellerin mal sahipleri ile anlagsma yoluyla tesis
edilmesi dnerilmistir.
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Maltepe Merkez Alaninin Maltepe sahili ile
iliskisini saglayan yaya gecgitleri 6nerilen
ulasim yaklasimi agisindan éncelikli

6énem arz eden mekanlardandir. Ozellikle

Balik¢ikéy ve Maltepe merkezi arasinda
baglantiyr saglayan Atatiirk Caddesi
altgecidi ve Drama Képriisii bu kapsamda
yeniden ele alinmasi ve yaya dostu olarak
tasarlanmasi gereken baglantilardir.

Feyzullah Caddesi tizerindeki Ozel Hastahane
otopark alani da ayni kapsamda degerlendi-
rilebilir. Ozel milkiyette bulunan bu alan igin
uzlasma yolu ile kamu kullanimina agik ¢ézim-
ler sunulmasi 6nerilebilir.

B- Doku butininde parsellerde uygulama
imar planinda birakilan terklerle haklarinin
birlestiriimesi  ile  aglk  otopark alanlari
olusturulmustur.

C- Ayni kapsamda Ataturk Caddesi tUzerinde
kamuya ait bir alanda (potansiyel olarak
yanindaki 6zel mulk ile de birlestirilebilecek)
otopark onerilmistir.

* Yukarida onerilen tanimli otopark alanlari
disinda sokaklarda parklanma, yaya
dolasimi  o6nceliklendirilerek  yeniden
dizenlenmelidir. Bu kapsamda kentsel
tasarim rehberi iginde her sokak turine
yonelik parklanma sinir ve kurallar
sunulmustur.

+ Maltepe Merkez alani i¢inde bisikletli ula-
sim ve hafif mobilite araclarin kullanimi ula-
sim yaklasiminin dncelikli unsurlarindandir.
Doku butininde yaya dolasim agi/yesil
ag bisikletli ulagimin saglanabilecegi bir ag
olarak kurgulanir. (bkz. sokaklarda bisiklet
kullanimi)
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1.4.4. Yesil Alan Yaklagimi:

Maltepe Merkez Alani iginde mevcut
kamusal yesil alanlari birbirleriyle bagla-
mak ve merkezin Maltepe Sahili ile bag-
lantilarini  guglendirerek rekreasyona
yonelik kullanim ihtiyaglarini sahil dolgu
alaninda kargilamak yaklasimi benimsen-
mistir. Bu kapsamda geligtirilecek yesil
alanlar kurgusu yaya dolasim agi ile bir-
likte planlanmaktadir. Yaya dolasim agi
Uzerinde butunlesik bir yesil grid olustu-
rulmaktadir.

Durum:

Maltepe Merkez boélgesinde aktif yesil alan-
larin ideal standartlarin ¢ok altinda oldugu
gorulmektedir. Yesil alanlarin eksikligi alanda
yagsam standartlarini ve mekan kalitesini du-
suren etkenlerin basinda gelmektedir.

Alan icinde kullanilabilir kamuya acik parklar
ve yesil alan olarak tanimlanmig mekanlar ki-
sitlidir. Bu kapsamda Kentsel Tasarim Alani
sinirlan icinde 4 adet yesil alan (Gulyolu
Parki, Baglarbasi Mahalle muhtarigi gevresi
ve Bagdat Caddesi ile Mimar Sinan Caddesi
kesisimindeki parklar) bulunmaktadir. Bu
mevcut alanlarin ihtiyaca karsilik veremedigi
ve mekansal niteliklerinin distk oldugu
gOrulmektedir.

Bunun 6tesinde spor ve rekreasyon icin kul-
lanilabilecek mekanlar bulunmamaktadir.
Alanda butununde bu kullanimlarin yoklugu en
onemli eksikliklerin baginda yer almaktadir.

Alan butiininde 6zellikle ana akslar Gzerinde
kanopi olusturan blyuk agaclar mevcuttur.

Bu akslarin mekansal kalitesini artirmaya yo-
nelik bir potansiyel bir firsat olarak degerlen-
dirilebilir.

Ada ortalari ve genis cekme mesafeleri igin-
de 6zel mulkiyette 6nemli miktarda yesil doku
bulunmaktadir. Dénlsim sureglerinin plan-
lanmasinda bu mevcut dokunun korunmasi
dikkate alinmasi gereken bir unsur olarak de-
gerlendiriimistir. Ozel miilkiyet iginde kalan bu
alanlarin kamusal niteligi zayiftir.

Alan icinde, yesil doku da barinndiran, yapi-
lasmamis genis bosluklar bulunmaktadir. Bu
bosluklarin yapilasma kosullari belirlenirken
kamuya acik yesil alanlar birakiimasi sartlari ele
alinabilir. S6z konusu bosluklar gelecege yo-
nelik yesil alan planlamasinin iginde ele alin-
mahdir.

Maltepe Merkez Bolgesi giineyde, Marmara
Denizi kiyisindaki kentsel dlgekteki yesil alan-
lara ve rekreasyon alanlarina kolay erisilebile-
cek konumdadir. Ote yandan bu alanlara yaya
erisiminin gu¢lendirilmesi gerekmektedir.

Temel Yaklagim:

Maltepe Merkez Alanlari iginde mevcut kamu-
sal yesil alanlari birbirleriyle baglamak ve Mer-
kez’in Maltepe Sahili ile baglantilarini
guclendirerek rekreasyona yonelik kullanim
ihtiyaclarini sahil dolgu alaninda kargilamak
yaklasimi benimsenmistir.

Kent dokusu iginde yesil alanlarin, yaya ula-
sim kurgusu iginde Onerilen “yaya dolagim
agr” ile birlikte calismasi dnerilir. Yaya dolasim
ag! mevcut ve potansiyel yesil alanlari birbiri-
ne baglayan bir yesil alan gridi olusturur. Bu



agin uzerinde kesitler ve kamuya kazandirilan
alanlarin tasarimi yesil bir 6rintt olusturacak
bicimde ele alinmaktadir.

Mekansal Gelisim Hedefleri:

« Alan batunu igin 6nerilen yaya dolasim
agi Uzerindeki kesitler agag kanopisi, agik
oturma alanlari ve yumusak zeminler ba-
rindiran yesil koridorlar olarak tasarlanir.

*  Gllyolu Parki, Baglarbag!i Mahalle Muh-
tarligi cevresi ve Bagdat Caddesi ile Mi-
mar Sinan Caddesi kesisimindeki mevcut
yesil alanlar, 6nerilen yaya dolagim agi ile
entegre edilir.

+ Donusum yaklagsiminda ongorulen, go-
nlllilik esasina dayall olarak ada icindeki
mekanlar yesil grid ile entegre edilerek/
yesil gridin bir parcasi olarak tasarlanir.

« Yaya dolasim agi Uzerinde “paylasimli so-
kak” olarak tanimlanmig sokaklar yesil gri-
din bir parcasi; aktif acik yesil alanlar ola-
rak tasarlanir. Bu dogrultuda paylasimh
sokaklar icinde gcocuk parki, oturma alani,
bitki yatagi gibi 6geler kullanilabilir. Bu
sokaklar mevcut yesil alanlarin bir uzantisi
olarak gride eklemlenir.

+  Onerilen yesil grid mahalle 6lgeginde
kentsel dayanikhhg@in artirilmasi icin ola-
naklar sunmalidir. Grid Uzerinde su gegi-
rimsiz yuzeylerin azaltilmasi ve yesil alan-
larin artiriimasi, yagmur suyunun toprak
tarafindan emilmesini saglayarak kentsel
sel riskine karsi surdurulebilir bir dnlem-
dir. Gunes enerjisi gibi yenilenebilir enerji
kaynaklarinin yesil grid ile entegre edil-
mesi, enerji verimliligini artirirken gevreye

duyarl bir sehirlesme modelini destekler.

Konut alanlari icerisinde ada ortalarinin
yumusak zeminli yesil alan olarak korun-
masina yonelik ilke kararlari geligtiriimeli-
dir. Ada ortalar aktif olarak kullaniimasalar
veya kamusal nitelik kazanmasalar bile 1si
adasi etkisinin azaltiimasi icin intiyag duyu-
lan yesil dokuyu olusturmaktadir.

Maltepe Merkezi icinde, alandaki konut
kullaniminin ihtiyacina cevap verebilecek
nitelikte rekrasyon alani bulunmamaktadir.
Bu bakimdan Maltepe Merkezi igin ihtiyac
duyulan aktif yesil alan ihtiyaci Sahil aksi
Uzerinde giderilecektir.

Tren yolunun olusturdugu sinir bolgeler
rekreasyonel kullanim igin tercih edilmeli-
dir. Bu bdlgelerin yesil alan olarak diizen-
lenmesi kullanici gesitliligini arttirmanin
yani sira, Marmaray istasyonlarini yaya ve
bisiklet dlgeginde birbirine baglar ve tren
yolu gegitlerinin gérinurlGguna arttirarak
kullanimini tegvik eder. Bu durum hem si-
rekli bir yesil alan aksi olusturmaya hem de
carsi Balikgikdy baglantisini kuvvetlendir-
meye imkan sunacaktir.

Kuzey guney aksinda ana caddeler yesil
akslar olarak degerlendirilecektir. Su ge-
cirimli yizey ve mevcut agaclarin korun-
masi, ¢ogaltiimasi, yaya ve bisiklet yollari-
nin beraber kurgulanmasiyla olusturulacak
bu akslar yesil gridin ve ulasimin iskeletini
olusturmaktadir.

44



&
N _ Yesil A<lthar
\V/

> ;
\ § & S _ \Paylaym‘ll yesil sokaklar
\f % _\Ye§ll kor}dor
> )
‘ om m omime Ye§il karﬂ)pi baglantilari -

\
\

Maltepe Merkezi icinde énerilen yesil alanlar

45



1.4.5. Carsi Kullanimi:

Transit odakli gelisim yaklagimi iginde
stratejik bir degere sahip olan g¢arsinin
gugclendirilmesi igin kent meydaninin ku-
zeyindeki mevcut ¢arsinin en yogun bo-
l[0mUnU olusturan adalar 6zel tasarim ala-
ni olarak tanimlanmistir.

Ozel tasarim alani i¢inde kalan adalar
zemin katlarinda birbirleri ile batinles-
tirilerek bu alanin tamami kent meydani
ile entegre edilmis bir ticaret kullanimini
onceliklendiren bir alan olarak tasarlana-
caktir.

Durum:

Maltepe Merkez Carsi alani, ilge dlgceginde
onemli bir karma kullanim odagidir. Ataturk
Caddesi lUzerinde yeme-icme kullanimi ve
servisler ile Bagdat Caddesi’nden Sahile
ilerleyen canli  bir akstir. Bu aks ayrica
Balikgikdy’e bu alanda bulunan servislere
baglanan bir koridor konumundadir. Carsi
bdlgesi bir butin olarak ticaretle beslenen
kamusal bir merkez olma potansiyeli
tasimaktadir; ancak mekansal kisitlamalar
yuzunden arzulanan olgekte canhliga sahip
degildir.

Carsi bolgesi gecmisten bu yana bélgenin ti-
cari merkezi olarak islev gérmus olsa da me-
kansal sorunlar ve yapisal kbhnelesme alanin
gelisimine engel olmaktadir. Maltepe Carsisi
Ozellikle Maltepe’nin kuzeyinde bulunan ma-
halleler agisindan bir odak noktasi olmustur.
Minibuslerin ilk/son duradi ve Bagdat Cad-
desi/Banliyd Hatti ile baglantisinin kuruldugu
bu bolge, gegmisten gunimuze E5 gevresin
deki mahallelerden yeme-igme,

edlence, aligveris icin gelinen alan
konumunda olmus, bu baglanti ¢ars! igindeki
kullanimlar  beslenmigtir. E5 ¢evresindeki
mahallelerin sosyo-ekonomik karakterindeki
degisimler ve bu alanlarla mekansal baglarin
zayiflamasi c¢arginin sosyal, kultirel, ekonomik
ve mekansal agidan merkez niteligini
degistirmektedir.

Maltepe Meydan ve Yayalastirma Projesinin
gerceklesmesi  slireci carsida ticaret
kullanimina olumsuz etkide bulunmustur. Ta-
mamlanmis projenin gelecekte ticaretin can-
lanmasina katki saglamasi icin mekanla buttin-
lesmesi gerekmektedir. Yayalastirma sonrasi
Meydan ve Bagdat Caddesi'nin gece kullani-
minda azalma gézlenmigtir. Yayalastirilan aksa
acllan sokaklar ¢gikmaz sokak haline geldikten
sonra otopark olarak kullaniimaya baglanmistir.
Bagdat Caddesinin yer altina alinmasi
dukkanlarin mal lojistigi sureclerini
zorlagtirmistir.  Carsi  butlinidnde  énemli
Olcide otopark sorunu  bulunmaktadir.
Kontrolsliz ara¢ parklanmasi ve mal indirme-
bindirme sureci alanda kullanimi
kisitlamaktadir.

Carsi icinde ve cevresinde kiiltirel ve sosyal
donatilar bulunmamaktadir. Carsi bu bakim-
dan bir ticaret alani olarak yasasa da sosyal ve
kiltdrel bir merkez olarak islev gérmemekte-
dir. Atatirk Caddesi digsinda alanda vakit gegi-
rilecek sosyal alanlar sinirlidir. Bu eksiklik alanin
gece kullanimlarini da azaltmaktadir. Alanda
yapilan anket sonuclari da ¢argi ziyaretcileri-
nin kultlr-sanat, restoran, kafe ve kisisel bakim
gibi hizmetlere olan ihtiyaglarini agikga ortaya
koymus ve bu taleplerin, bélgenin canlihgini
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surdurmesi igin 6nemli oldugunu gostermistir.

Carsi icinde pasajlarin kent kimliginde yeri
vardir. Gegmiste carsinin karakteristik unsur-
larindan olan pasajlar ginimuzde kdhneles-
mis ve bir kismi atil kalmis durumdadir.

Temel Yaklasim:

Maltepe Merkezi icinde “Meydan” olarak ta-
sarlanmig alanin sinirlar yeniden tanimlana-
rak, carsi 6zel tasarim alani olusturulmustur.

Bu kapsamda 16430, 16431, 16447, 16429,
16428 numaral adalarin bulundugu alan ze-
min katta sureklilik gdsteren bir bosluk olarak
degerlendirilir. Bir bakima bu adalarin bu-
lundug@u alanin tamaminin meydan/meyda-
nin devami olarak islemesi nerilir.

icinde ticari birimlerin avlular ve pasajlarla
baglandigi bu alan, zemin kotunda yekpare
bir kamusal mekan olarak ¢galismaktadir.

Tanimlanan ¢argl glineye dogru yaya dolagim
agi ile entegre edilerek guineye baglantisi ku-
rulur.

Mekansal Gelisim Hedefleri:

+ Zemin kotunda birbirine pasaj i¢i duk-
kanlarla bagli ticaret, zeminin Gzerinde ilk
katta ise bu dikkanlarin Gzerinde ortak
kullanilan bir terasin olmasi, Maltepe Mer-
kezinde ¢argl! icinde mevcut mimari tipo-
lojilerden biridir. Bu plan semasinin zemin
kotunda kamusal mekan agmak igin kulla-
nilmasi énerilir.

Carsi zemin kotunda mekansal olarak bir
alisveris merkezi gibi planlanmalidir. Bu
kapsamda servisler, yénlendirme/bilgilen-
dirme sistemi ve tasarim dili ile batincul
bir mekan kurgusu olusturulmasi arzulan-
maktadir.

Zemin kotunda birbirine pasajlarla bagla-
nan avlular ile ticaret ve sosyal mekanlara
imkan veren, tanimli ve insan o6lgeginde bir
carsi tasarlanmalidir.

Carsi yaya dolasim agi ile entegre edilerek
glneye baglantisi saglanir.

Pasajlar ve pasaj gegcisleri carsinin kimlik
Ogeleri olarak degerlendirilmelidir. Mev-
cut pasajlarin baglanti kurduklari sokaklar
arasinda yaya koridoru olusturdugu goérul-
mektedir. Bu baglantilar yeni kurgu iginde
de korunmalidir.

Yeni projelendiriimekte olan Uskiidar-Mal-
tepe  Tramvay Hatt'rnin  Maltepe
istasyonu’'nun nerede olacagi, garsinin
icindeki hareketliligi de etkilemektedir.
Tramvay duradl ile meydan iligkisi,
meydan igindeki hareketliligi sturdirmeyi
amaclamalidir.
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1.4.6. Yeni Donatilar;

Maltepe Merkezi i¢in gizilen stratejik he-
defler dogrultusunda alanda sosyal ve
kultirel donati alanlarinin geligtiriimesi
oncelikli bir baghktir.

Bu kapsamda alan butinde 3 odlgekte
farkli donati alanlari 6nerilmektedir.

Durum:

Maltepe Merkez Alani igerisinde saglik hiz-
metleri ve egitim donatilari bulunmakla bir-
likte aktif kultirel ve sosyal donatilar
bulunmamaktadir.

Maltepe Meydan dizenlemesi kapsamin-
da olusturulan “Maltepe Sanat Merkezi” bu
kapsamda gosterilebilecek yegane donatidir.
Maltepe’den kent merkezine erisimin rahatli-
g1 ilce merkezinde blyuk kiltir donatilarina
olan intiyaci azaltmakla birlikte, mahalle olge-
ginde kiiglk sosyal ve kiltirel donatilarin ek-
sikligi genel yasam kalitesini distirmektedir.

Bu kapsamda alan icinde iki farkli donati ge-
reksinimi tespit edilmistir:

a) Transit odakl bir gelisim yaklagimi icinde
Maltepe Carsisi ve Merkez Alani ilge dlgeginde
sosyal ve kulturel bir odak olarak degerlendi-
rilmektedir. Bu yaklasimin kultdrel etkinlik ve
faaliyetlere imkan veren mekansal arayizlerle
destekleniyor olmasi stratejik hedefler ara-
sindadir. Ayrica gagdas kentlerde ticaret tek
basina ekonomik bir aktiviteyi degil, kulturel
faaliyetleriicermektedir. Bu ylizden merkezde
ticaret alanlari iginde ilge dlgegdinde sosyal ve
kiltirel donati alanlarinin olusturulmasi
gerekmektedir.

b) Konut alanlari igcinde yasam standartlari-
ni yukseltmek hedefi dogrultusunda mahalle
Olceginde gunluk ihtiyaglara yonelik sosyal
donati alanlarina ihtiyag duyulmaktadir. Bu
donatilarin tesisi mahalle dokusunun yasam
kalitesini artiracaktir.

Temel Yaklagim:

BuyUk 6lcekli donatilar, carsinin ticari ve sosyal
cekim merkezi olmasini destekleyecek sekil-
de panayir alani ve lunapark gibi genis rek-
reasyon alanlari ile acik spor alanlarini kapsa-
maktadir. Bu tur donatilar, bolgeye hem yerel
halk hem de disaridan gelen ziyaretgiler igin
genis ¢apta hizmet sunarak kentsel hareketli-
ligi artiracaktir. Orta dlgekli donatilar ise, yerel
nufusun gunlik ihtiyaclarini karsilayacak spor
salonlari, kiltir merkezleri, poliklinikler, sos-
yal konut birimleri ve belediye hizmet birimleri
gibi mekanlar olarak planlanmalidir. Bu alanlar,
carsi ve gevresindeki sosyal yasami giglen-
direcek ve ziyaretci taleplerine daha iyi yanit
verecektir. Ozellikle, kamusal ortak galisma
alanlari, kent lokantalari ve aktif mobilite mer-
kezleri, carsiya yeni bir dinamizm katarak ticari
ve sosyal kullanim potansiyelini artiracaktir.

Klguk Olcekli donatilar, mahalle 6lgeginde
daha yaygin hizmet sunacak unsurlar olarak
dusundlmelidir. Belediye mahalle evleri, semt
pazarlari, donlsum ofisleri ve kutlphaneler,
Ozellikle yasli nufusun ve yerel halkin kolayca
erisebileceqi, gunlak ihtiyaclarini
karsilayabileceg@i 6nemli donatilardir.
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KL'J/ﬁ'Jr donatisi da igere

cek bicimde dénlisiimii énerilen AVM

Mekansal Gelisim Hedefleri:

Atatlirk Caddesi Uzerinde Anadolu Carsi
Pazar Aligveris Merkezi ve Bagdat Caddesi
Uzerinde aligveris merkezi yapilmak Uzere
bos olarak atil vaziyette bulunan iki alan,
orta olgekli kilttrel ve sosyal faaliyetlere
imkan sunacak alanlardir. Bu alanlarin her
ikisi de Carsi Kentsel Tasarim Alani icinde
kalan o6zel miulkiyette gelismeye agik
parsellerdir. Bu alanlarin yapilasmasinda,
donusum yakla-siminda belirtilen kamuya
terklere dayali sure¢ yonetiimelidir.
Onerilen iki donati alaninin ¢arsi ile
batlincul olarak kultirel donati alanlar
olarak kamuya kazandiriimasi 6nerilir.



Klguk/mahalle Olcekli donatilar parsel
birlesmeleri ile ortaya ¢ikmig, mahalle do-
kusuna yayili kiiglk parsellerdir. Bu kap-
samda Maltepe Merkez Alani igerisinde 8
adet kiigk donati alani tanimlanmistir.

Bu klguk donati alanlar basta yagli nifus
ve ailelerin ihtiyaclarina yonelik; mahalle
evi, kres, etut salonu, lokal, bisiklet istas-
yonu, spor salonu gibi islevlendirilebilir.
Bu donatilarin uygulamaya yonelik tesisi
ve projelendiriimesi katilimci bir suregle
ilerletiimeli, donatilar mahalle halkinin ih-
tiyaclarina karsilik gelebilmelidir.

Kigik donati alanlarinin tamami yaya do-
lasim agi Uzerinde, bu agin niteligini des-
tekleyerek konumlandirilmistir. Bu bakim-
dan sosyal donatilarin yaya dolagim agini/
yesil gridi desteklemesi amagclanir. Ayrica
yaya erigiminin kolaylastirildigi bu alanlar,
yaya aginin batincul sisteminin islevsel
parcalaridir.

Onerilen dénlgiim yaklagimi isiginda, ge-
lecekte yaya agi/yesil grid zerinde par-
sellerde yapilacak gonulll terklerle bu
donatilarin sayisinin artiriimasi, her donati
icin fiilen alanda yasayanlarin ihtiyaglarina
yonelik programlar olugturulmasi onerilir.

Kliglik/lMahalle blcekli donatilar igin
Onerilebilecek iglevier:

¢ Belediye hizmet birimi

¢ Kamusal ortak ¢calisma alani

*  Yashlar lokali

¢ Kent lokantasi

¢+ Aktif moblity hub&paylasim istasyo-
nu

¢ Belediye Mahalle Evi

¢ Kiitiiphane & okuma odalari sessiz
calisma alani

¢ Kres
o Etit merkezi

¢ Déngiisel sehirciligi destekleyecek
donatilar

*  Bisiklet tamir atélyesi
* Arag gere¢ paylasim birimleri
¢ Afet miidahale noktasi
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2. Sokak Kurgusu:

Bu bdlimde sokaklarin mekansal kurgusu, tipleri ve sokak tiplerinin mahalle butlndnde bir sistem
olusturacak bigcimde érgutlenme esaslari ele alinmistir.

Sokaklar dncelikle kamusal mekanlardir ve alandaki kamusal kullaniminin temel arayizudir. Alan
icerisinde, sokaklarin aktif kullanimindan kaynaklanan kentsel etkinlikler alanin mekansal, sosyal,
kaltdrel ve ekonomik karakterinin belirleyici unsurudur. Bu bakimdan sokaklar Maltepe igerisinde
kentsel etkinligin gerceklestigi arayuzler olarak ele alinmali ve tasarlanmalidir.

Maltepe Merkez Alani igin 6ngoérulen mekansal gelisim hedefleri dogrultusunda, alan butininde
transit odaklara yaya/bisiklet/hafif mobilite cdzimleri ile erisimin kolaylastiriimasi; transit odaklara
15dk’da ulasilabilecek sokak kurgusunun olusturulmasi énceliklendirilmigtir.

Maltepe Merkezi icinde bu bakimdan yaya etkinliginin sirekliligi dncelik olarak degerlendirilerek
kent yasami yaya oncelikli olarak kurgulanmigtir.

Bu boélimde ortaya konulan stratejik yaklasim isiginda, zengin ve ¢ok katmanli kent mekanlari-
nin sokaklarda nasil, hangi araclarla elde edilebilecegine dair mekansal ilkelerin ortaya konulmasi
amaclanmaktadir.

Bu kapsamda bu bélimde yaya dolasim agini/yesil gridi olusturan sokak akslari temel tiplere ay-
rilmis bu tiplerin farkli kullanimlara yoénelik mekansal standartlan sunulmus, bu karakter sokaklarin
doku butunune ne gekilde yayilacagi ve her sokagin mekansal olarak nasil orgutlenecegi incelen-
mistir. Ayrica sokagin mekansal sinirlarini olusturan cepheler ile sokagin iligkisi, kaldirnm, yol, park
yeri gibi dgelerin birbiri ile iliskisi sokak karakterinin ihtiyacina yonelik ele alinmaktadir.
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Sokak kurgusunun temel
prensibi:

Maltepe Merkez Alani igin sokak kurgusu,
mekansal gelisim cercevesi icinde ulasim yak-
lasimina kaynaklik eden yaya agi/ yesil grid
temel alinarak olusturulmaktadir.

Yaya agi alan bitliniinde yaya, bisiklet ve ha-
fif mobilite araglarinin rahat hareket edecegi,
carslya ve ana transit odaklara erisimi kolay-
lastiran ve mahalle bitiintne yayilan yasam
alanlarini barindiran bir agdir.

Mekansal gelisim hedefleri icinde onerildigi
Uzere yaya agi farkh mekansal bilesenlerin
birlikteligiile olusturulmaktadir. Bu bilesenlerin
baginda sokaklar gelmektedir.

Maltepe Merkez Alanlari icinde sokak kurgusu
s6z konusu yaya agi/yesil gridi olusturmaya
yonelik sekillenmektedir.

Bu kapsamda sokak tipleri 2 kritere gore ay-
rimistir:

1- Yesil agin pargasi olan sokaklar ve yesil agin
parcasi olmayan sokaklar

2- Sokak kesitleri (12 m. ve Uzeri kesite
sahip sokaklar-12 m.’den dar sokaklar)

Bu kapsamda, yesil agin bileseni olan sokaklar
oncelikle kendi icinde yesil koridorlar olustu-
racak, yaya odakli yagsam alanlari olarak kur-
gulanmistir. Bu kapsamda agirliklarina sokak-
lar su sekilde tiplerine ayrilmigtir:

a- Yesil koridoru olusturan ana caddeler
b- Ana caddeler

c- Konut sokaklari

d- Paylagimli sokaklar

e- Yaya sokaklari
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2.1. A Tipi Ana Caddeler
(Yesil Koridorlar):

A Tipi Ana Caddeler (Yesil Koridorlar), Malte-
pe Merkez Alani yesil alan yaklasimi ve kent-
sel gelisim yaklagimini olusturan yesil agin
ana baglantilaridir. imar plan kararlari icinde
15 m. birakilan ana akslar arasinda yesil agi
olusturanlar “A tipi Ana Cadde olarak
tanimlanmislardir.

A Tipi Ana Caddeler, Yesil koridor/yesil bag-
lanti (green corridor street) ilkelerine gore
kurgulanmistir. Bu anlamda cadde boyunca
devam eden bir yesil alani barindirlar. Mahalle
Olgeginde birbirine baglanan bu yesil alanlar
bUtln olarak yesil agi olusturmaktadir.

A Tipi ana caddeler, mekansal gelisim ¢erce-
vesi igcinde benimsenen yaklasimlar dogrultu-
sunda transit odaklara kuzey-gtiney yonun-
de yaya ve hafif ulagim baglantisini saglarken
yuksek yasam standartlan olugturmayi hedef-
lemektedir. Bu bakimdan birbirine baglanan
yesil alanlar olusturmanin yani sira mahalle
Olceginde bisiklet ve hafif mobilite araglari
ile guvenli ve kolay hareket etmeyi saglayan
mekansal araylizi yaratmayl amaglar.

A Tipi ana caddeler ayrica Maltepe Merkez
Alani icinde ana trafik baglantilaridir. Bu ba-
kimdan ana arag trafiginin de Gzerinde devam
etmesine imkan saglamalidir.

+ ATipi ana caddeler, yesil koridor olustur-
mak tdzere min. 300 cm, max. 400 cm
genigliginde yumusak zemin agirhkli bir
yesil promenad barindirir. Yesil koridor yol
kavsaklari disinda kesintisiz devam eder.
Yol kavsaklarinda yaya alanina donusur.

Yesil koridor mevcut agaglar korunarak
agaclandiriimis ve gdlgenin kesintisiz de-
vam etmesi saglanmis bir alandir. Yesil
koridor i¢ginde oturma alanlarinin yani sira
birbirini takip eden spor alani, gocuk oyun
alani, oturma alani gibi bilesenleri barindi-
rr.

A Tipi ana caddeler Gzerinde ticaret tes-
vik edilmektedir. Ticari faaliyetlerin sokaga
tasmasi durumunda, isgal sartlarina uymak
kosulu ile ticari faaliyete yesil koridor igin-
de olanak taninir.

A Tipi ana caddeler Uzerinde tali aklar icin-
de, yesil koridorla birlikte galisacak genis
yaya alanlari birakilir. Bu yaya alanlari iginde
kuglk blfe, seyyar saticilar igin alan, sureli
stand ve tezgah kurmaya uygun mekanlar
olusturulmustur.

A Tipi ana caddeler Gzerinde ticaret tesvik
edilmekle birlikte sokagin mekansal kosul-
larinin farkh kullanimlari ayni anda barin-
diramayacag! durumlarda, yaya kullanimi
onceliklendirilecektir.

A Tipi ana caddeler tek yonlu ayrigtiriimig
bisiklet yoluna sahiptir. A Tipi ana caddeler
uzerinde gerekli bisiklet yonlendirme ve
uyari tabelalar, bisiklet ve hafif mobilite
araci park yerleri saglanarak bisikletli ula-
sim desteklenir.



A Tipi ana caddeler toplu tagsima yollari
Uzerindedir. Caddeler Uzerinde toplu ta-
sima duraklari ve bekleme yerleri saglanir.

A Tipi ana caddeler tUzerinde uzun sureli
parklanma imkani bulunmaz. Uygun aralik-
larla indirme-bindirme cepleri, trafik akisi-
nin devamhhgini bozmamak icin bekleme
cepleri uygun araliklarla birakilmalidir.

A Tipi ana caddeler mahalle dlgeginde ana
arag trafiginin saglandigi akslardir. Yaya
sirkilasyonunun arag trafiginden olumsuz
etkilenmemesi ve yaya guvenliginin sag-
lanmasi icin bu tip akslarda ylkseltilmis
yaya gegitleri onerilir.

Maltepe Merkez Alanlari icinde Feyzullah
Caddesi, inénii Caddesi, Krizantem So-
kak, ikinci ilkokul Sokak aksi A Tipi ana
cadde olarak tanimlanmig koridorlardir. Bu
akslarda arag trafigi tek yon olarak ¢6zu-
lecektir.

Bunlarin yani sira Atatirk Caddesi’nin Mal-
tepe Cami’ne kadar olan bdlimu, Lise Alti
Sokak-Mert Sokak aksi, Yucelen Sokak-
Tan Sokak aksi, A Tipi ana cadde olarak
tanimlanmistir. Ancak bu akslar tzerin-
de arag trafigi ¢ift yonli oldugu igin 6zel
¢6zUmler uygulanmistir. Atatirk Caddesi
Ozel bir tasarim alani olarak ele alinarak bu
aks icin 6zel tasarim ilkeleri sunulmaktadir.
Yicelen Sokak- Tan Sokak aksi, Lise Alti
Sokak- Mert Sokak aksi Uzerinde ise ayris-
tinlmis bisiklet yolu kaldirilmigtir.

A tTpi ana

-

cadde

lere ydhe/)'l% diin yaa brnékleT
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A Tipi Ana Caddeler igin standart kesit
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A Tipi Ana Caddeler indirme-bindirme cepleri kesiti
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Sokak lizerinde kamusal
kullanimlara, oturma, bekle-
me gibi faaliyetlere imkan
verecek 210 cm yaya yasam
alani uzun kurbler igcinde
olusturulur.

Yesil Aksin igcinde 150cm’i
ge¢memek kosuluyla islet-
melerin kullanmasi igin otur-
ma alanlari olusturulabilir.

Seyahat aksi lizerinde kisa
sureli park ve bekleme igin
210 cm indirme bindirme
cepleri birakilir.

Yiikseltilmis
yaya gegitleri

Yesil koridor 300-400cm genisliginde kesin-
tisiz devam eden bir yesil alandir. Yesil koridor
icinde kii¢ctik oturma birimleri, bitki yataklari,
yumusak zemin yaya yolu ve siirekli agag

Yaya yasam
alanlari iginde
bisiklet ve
hafif mobilite
araglari igin
park yerleri

promenadi bulunur.

Toplu tasima
duraklar

icin bekleme
cepleri

A Tipi Ana Cadde Kismi Aksonometrik Gériintsu (Feyzullah Caddesi)
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Atik noktalari

Tampon bélge iginde sokak aydin-
latmasi ve trafik glivenlidi icin isaret/
tabelalar bulunur.

400cm Arag seyahat aksi

Yaya yasam alanlari iginde kiigiik ticari faaliyet-
ler, tezgah, biife, tanitim standi gibi aktiviteler icin
kosullu olarak alan ayrilir.

Cephe éniinde min. 150cm olmak kosulu
ile yaya hareketinin kesintisiz devam ede-
cegi net yaya gegis aksi olusturulur.

Yaya gegitleri ile net yaya gegis aksi arasinda

sert zemin yaya baglantilari olusturulur.

Yesil koridor icinde 200cm genisliginde alan-
lar icinde kiigiik oyun ve spor birimleri bulunur.
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Ataturk Caddesi:

Ataturk Caddesi A tipi ana cadde olarak kur-
gulanmis olmakla birlikte, Galip Arcan Sokak
kavsagi ile E5 arasindaki bdlum gift yonlu tra-
fik icerdigi icin 6zel bir tasarim alani olarak
ele alinmistir.

Atatirk Caddesi mekansal gelisim cerceve-
si icinde ilce dlgeginde stratejik bir baglanti
koridoru olarak isaret edilmigtir. Bu aks E5 ve
kuzeyindeki mahalleler ile Maltepe Carsisi ve
Marmaray baglantisinin kuruldugu koridoru
olusturmaktadir.

Bu bakimdan Atatlirk Caddesi'nin yesil bir ko-

ridor olarak ¢argi ile baglanti kurmasi, bisiklet
ve hafif mobilite arac¢larinin rahat hareket ede-
bilmesi mekansal gelisim yaklagimini destekle-
yecek hedeflerdir.

Ataturk Caddesi Uzerinde yesil koridorun ke-
sitinin genisletilmesi, yaya kullanim alanlarinin
yolun iki ydninde de olusturulmasi, bu alanlar
icinde yesil koridoru destekleyecek bitkilen-
dirme uygulamalarina ve aga¢ promenadina
yer verilmesi dnerilir.

Ataturk Caddesi Uzerinde bisiklet yolu da cift
tarafli calismaktadir.
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A Tipi Ana Caddelerde gift yon ¢ozUmu:

Mert Sokak, Lise Altl Sokak, Tan Sokak, YU- minimum geniglikte (310cm) korunarak, ayrig-
celen Sokak, cift yon trafik olan A Tipi Cad- tinlmig bisiklet yollarinin kaldirildigi ¢ézimler
delerdir. Bu caddeler Uzerinde yesil koridor kullantlir.
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2.2. B Tipi Ana Caddeler:

B Tipi Ana Caddeler, Yesil agin disinda kalan
ana caddelerdir. imar planinda 15 m. kesitli
tanimlanmis ana yollar arasinda, yesil agin
parcasi olmayan caddeler bu kapsamda ele
alinmigtir.

B Tipi Ana Caddeler, mahalle icinde arag ve
yaya sirkllasyonunu saglamanin yani sira, ti-
caretin gelismesine katki sunacak ve esnek
kamusal kullanimlara imkan verecek alan ac-
may! amaglamaktadir.

B Tipi ana caddeler, prensip olarak A Tipi ana
caddelerle benzer bir kurguya sahip olmakla
birlikte, icinde yesil koridor ve ayristirilmis
bisiklet yolu icermez. Bunlar yerine strekli arac
parklanmasi ve daha genis cephe 06nu
kullanimlarina yer ayrilmigtir.

B Tipi ana caddeler ayrica Maltepe Merkez
Alani iginde ana trafik baglantilaridir. Bu ba-
kimdan ana arag trafiginin de Uzerinde devam
etmesine imkan saglamaldir.

+ B Tipi ana caddeler Gzerinde yol boyunca
seyahat aksina paralel otopark alani bira-
kilmistir. Paralel arag parklanmasi icin kul-
lanilan tali aks, yaya gegisleri i¢in birakilmig
kurbler, kavsaklar, parkletler, atik noktalari
ile kesintiye ugrayabilmekle birlikte; yol
boyunca tali aks %70-%80 arasi oranda
otopark icin kullanilir.

+ B Tipi ana caddelerde seyahat aksina pa-
ralel, yaya (net gegis) koridorunu destek-
leyen min. 100 cm genigliginde bir yaya
kullanim aksi birakiimistir. Bu aks iginde
yesil peyzaj uygulamalari, dayanikli kent-

sel alt yapiy! destekleyecek su tutucu yag-
mur bahceleri ve yumusak zemin uygula-
malari, aga¢ promenadlari saglanarak, yesil
ag disinda da ana caddeler Uzerinde yesil
doku yaklasiminin devamligi saglanir.

B Tipi ana caddeler Gzerinde ticaret tes-
vik edilmektedir. Ticari faaliyetlerin sokaga
tasmasi durumunda, isgal sartlarina uy-
mak kosulu ile ticari faaliyetler icin cephe
ondnde max.150 cm alan ayriimisgtir.

B Tipi ana caddeler Gzerinde seyahat ve
net gecis aksina paralel olarak birakilan
yaya alani i¢erisinde oturma alanlari tesis
edilir.

B Tipi ana caddelerde bisikletler icin ay-
riimis yol bulunmamaktadir. Bisikletler ve
hafif mobilite aracglari seyahat aksini mo-
torlu araclarla paylasmaktadir. Bu bakim-
dan yol Gzerinde gerekli uyari tabelalari ve
isaretlemeleri (sharrow) yapiimalidir. Ayrica
tali aks Uzerinde uygun noktalarda bisiklet
ve hafif mobilite araci park yerleri sagla-
narak bisikletli ulasim desteklenir.

B Tipi ana caddeler mahalle dlgceginde ana
arag trafiginin saglandigi akslardir. Yaya
sirkulasyonunun arag trafiginden olumsuz
etkilenmemesi ve yaya guvenliginin sag-
lanmasi i¢in bu tip akslarda yukseltiimig
yaya gegitleri dnerilir.

YUkseltilmis yaya gecitleri ve kavsak nokta-
larinda, yaya alanina eklemlenecek kurbler



olusturulur. Bu kurblerin iginde oturma,
bekleme gibi yaya faaliyetlerine yer ayrilir.

Maltepe Merkez Alanlari icinde B Tipi
ana cadde olarak tanimlanan sokaklar-
da kullanim &ncelikleri birbirinden farkli-
lasabilmektedir. Cam Sokak, Carsl icinde
ve yogun ticaret kullaniminin bulundugu
merkezin ¢eperini olugturmaktadir. Bu aks
Uzerinde ticaretin desteklenmesi dncelik-
li bir kullanim olarak degerlendirilerek, on
cephe hattinda isgal mesafeleri maksi-
mum tutulabilir. Tali aks tGzerinde otopark
yogunlugu %70’e kadar dugurulerek kurb
ve parkletlerin sayisi artirilabilir.

Kore Sokagi, Gl Yolu Sokak, Mimar Si-
nan Caddesi konut kullaniminin ticaretten
daha yogun oldugu diger B Tipi ana
caddelerdir. Bu sokaklar Uzerinde 6n
cephelerde isgal imkani azaltilir, tali aks
Uzerinde otopark yogunlugu %80 (ve
uzeri) artirilir. Parklet alani azaltilir (ya da
ayrilmaz), tali akslar iginde atik noktasi
sayisi artirilir.

Bunlarin yani sira Adali Sokagrnin Ataturk
Caddesine kadar olan bolumu B Tipi ana
cadde olarak tanimlanmistir. Ancak bu aks
Uzerinde arag trafigi ¢ift yonli oldugu igin
Adali Sokak Uzerinde seyahat aksi 700 cm
olacak sekilde kurgulanacaktir.

B tipi na cddelere yonelik diinyadan 6rnekler
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B Tipi Ana Caddeler igin standart kesit
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B Tipi Ana Caddeler igin kurb noktasindan kesit
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Yaya gegitleri ve kavsaklara denk
gelen noktalarda yaya kullanimi ve

bekleme igin kurbler olusturulur.

Yiikseltilmis
yaya gegitleri

Net yaya gegis aksina paralel iginde yesil
bant olusturulur. Yesil bandin iginde kiigiik

gag

oturma birimleri, bitki yataklari ve siirekli a

bulunur.

promenadi

400cm Arag seyahat aksi

Seyahat aksina paralel 210

cm park alani bulunur.

Atik noktalari

B Tipi Ana Cadde Kismi Aksonometrik Gorunusu

(Gulyolu Sokak)
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Paralel parklanma igin ayrilan alan iginde uygun
yerlerde parklet uygulamalari yapilabilir.

Paralel parklanma alani iginde
bisiklet ve hafif mobilite araglari
igin park yerleri

Tampon bélge icinde sokak aydin-
latmasi ve trafik gtivenlidi icin isaret/
tabelalar bulunur.

isletmelerin 6niinde 150cm’i gecmemek ve net
gecisi engellememek kosuluyla isletmelerin
kullanmasi igin oturma alanlari olusturulabilir.

Cephe 6niinde min. 150cm olmak kosulu
ile yaya hareketinin kesintisiz devam ede-
cegi net yaya gegis aksi olusturulur.
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2.3. Konut Sokaklari:

Konut sokaklari yesil agin disinda kalan, ara
sokaklardir. Bu sokaklar mahalle iginde konut
kullaniminin daha yodun oldugu, bu dogrul-
tuda konut ve komsu etkilesiminin artirildigt,
konuta yonelik mekansal ihtiyaglarin éncelik-
lendigi sokaklardir.

Mekansal gelisim gercevesi kapsaminda konut
kullaniminin yogunlastigi karakter alanlarini
tanimlarlar. imar plan kararlari
dogrultusunda 7-9 m genislik icinde farklilik
gosteren sokaklardir. Mekansal gelisim
yaklasimi dogrultusunda Maltepe Merkez
Alani icinde konut yasamini glglendirmeye
ve yasam standartlarini artirmaya yonelik
mekansal oOncelikler sokak kurgusunda
belirleyicidir.

Konut sokaklarinda otomobiller ve otomobil
parklanmasi icin aks ve alanlar ayriimistir. Ote
yandan bu ayrisma sokaklarda transit trafigi
desteklemeye yonelik degil, sadece sokakta
yasayanlarin ihtiyaglarini kargilamaya yonelik-
tir.

Gundelik yasam eylemlerini yaptiklari konut-
lar arasi iletisimin glclendirilmesi icin kamusal
nitelikte olusturulmus sokaklardir. Zemin kat
ve konut arasindaki etkilesimi guclendirmek
amaclanmistir.

+  Konut sokaklarinda sinirlandiriimis ve ya-
vaglatilmis bir arag trafigini dizenlemeye
yonelik 350 cm. genisliginde, tek yonld,
ayristirilmis arag yolu bulunur.

« Konutlar arasi komsu etkilesimini artirmak,
konutun kullanimini giglendirmek ve ke-
sintisiz yaya akisini saglamak amaciyla ta-
nimh kaldirimlar olusturulur. Konut sokak-
lari ¢ift tarafli olarak idealde min. 170cm

kaldirim kesiti barindirmalidir.

Yol kesitinin daraldigi noktalarda kaldirm-
larda ideal kesitlerin yaratilamadigi du-
rumlarda net gegis koridoru tek kaldirnmda
min. 150 cm birakilarak ikinci kaldirnrmda
min. 100 cm geniglik birakilabilir.

Konut kullaniminin desteklenmesi amag-
landidi icin, konut sokaklari tzerinde yol
boyunca paralel parklanma icin yer ay-
rilmigtir. Paralel parklanma tali aks iginde
210 cm kesitte yer alir.

Sokak kesitinin daraldigi noktalarda, kesit
otopark ve minimum kaldirrm mesafesini
karsilayamiyorsa, otopark alani birakiimaz.

Konut sokaklari gunlik kamusal mekanda
hayat pratiginin gerceklesebilecegi ara-
yuzleri tesis etmeyi amaglar. Bu bakim-
dan sosyal etkilesimin saglandigi mekansal
bosluklarin yaratilmasi hedeflenir. Sokak
uzerinde her sokakta min. 1 adet ve birbi-
rinden 50 m uzaklikta yaya kurbleri olustu-
rulur.

Kurblar yaya etkilesimini artirmak ve ka-
musal niteligi glg¢lendirmek amacl bitki
peyzaji ile birlikte kurgulanmalidir. Kurbler
Uzerinde ayrica oturma alanlari saglanir.

Cagdas yasam pratigine dair atik nokta-
sI, bisiklet parki, elektrikli ara¢ sarj noktasi
gibi donanimlari barindirir. Bu bilegenler
icin tali aks Uzerinde, otopark alanlarindan
bir kismi ayrilacaktir. Konut sokaklarinda
atik noktalari, A ve B tipi ana caddelere
gore daha sik yerlestirilir. Bisiklet park yeri



ve sarj Unitesi sayisi azaltilir.

Konut sokaklari Gzerinde ticari faaliyetlerin
sokag@a tasmasi igin sokak kesitinde isgal
mesafesi birakilmaz. Kaldirmlar yaya hare-
ketine ayriimistir.

Konut sokaklari Uzerinde yukarida belirti-
len, kurb ici agaclandirma disinda, net ge-
cis koridoru/ kaldirim Gzerine denk gelen
mevcut agaclarin bulunmasi durumunda,
tali aksin agag hizasina gelen 1 arabalik
otopark bolumu kaldirrma katilarak net
gecisin devamliligi saglanir.

Konut sokaklarinda yaya guvenliginin sag-
lanmasi icin trafik sakinlestirme dnlemle-
ri alinmalidir. Konut sokaklari transit arag
trafigine degil, sokak Uzerinde ikamet
eden kullanicilarin kullanimina uygundur.
Sokak Uzerinde trafik yavaglatmaya yone-
lik malzeme tercih edilir.

Konut sokaklarinda bisikletler i¢in ayriimig
yol bulunmamaktadir. Bisikletler ve hafif
mobilite araclari seyahat aksini motorlu
araglarla paylasmaktadir. Bu bakimdan yol
uzerinde gerekli uyari tabelalari ve igaret-
lemeleri (sharrow) yapiimalidir.

Sair Sokak konut sokadi olarak tanim-
lanmis olmakla birlikte, bu sokak icin dik
parklanma ¢6zUmu 6nerilmektedir. Bu ba-
kimdan konut tipi sokaklar arasinda Sair
Sokak 6zel bir tasarim alani olusturur.
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Konut Sokaklari icin standart kesit
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Net yaya gegis aksina paralel iginde yesil
bant olusturulur. Yesil bandin icinde kiigiik
oturma birimleri, bitki yataklari ve siirekli agag

promenadi bulunur.

350cm Arag seyahat aksi, seyahat aksi
bisiklet paylasimhidir. Trafik sakinlestirme
uygulamalari yapilir.

Paralel parklanma alani icinde
bisiklet ve hafif mobilite araglari
igin park yerleri

Seyahat aksina paralel 210
cm park alani bulunur.
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Konut Sokagi Kismi Aksonometrik Gorunusu
(Sair Nedim Sokak)



/ Paralel parklanma icin ayrilan alan icinde uygun

yerlerde parklet uygulamalari yapilabilir.

Sokak iginde olusturulan kurbler-
de net gegisin devamliligi saglanir
(dar kesitli alanlarda) Kurb iginde
bitkilendirme ve oturma /bekleme
alanlari bulunur.

Tampon bélge icinde sokak aydin-
latmasi ve trafik givenligi igin isaret/
tabelalar bulunur.

Cephe éniinde min. 150cm olmak kosulu
ile yaya hareketinin kesintisiz devam ede-
cedi net yaya gegis aksi olusturulur.

Her iki yonde de min.150 cm net gegisin
saglanamadigi kosullarda trafik akis y6-
niindeki kaldirim 100 cm’e kadar diistirt-
lebilir.
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2.4, Paylasimli Sokaklar:

Yesil ag uzerindeki ana koridorlarin birbirine
baglanmasi, mekansal gelisim ¢ercevesi icin-
de sunulan temel ulagim ve yesil alan yakla-
siminin surekliliginin saglanmasi amaciyla ara
sokaklarin bir bolumu paylasimli sokak olarak
tanimlanmigtir.

Paylasimli sokaklar yesil koridorlarin bir par-
casl olarak ana akslar arasinda yaya hareke-
tinin 6nceliklendirildigi, yesil dokunun ve so-
kaga disen golgenin kesintisiz devam ettigi
kamusal niteligi yUksek sakinlestiriimis sokak-
lardir.

Paylasimli sokaklar, yaya ve araclarin birlikte
kullanildigi; sokak kurgusu iginde dngorulen
butin kullanimlarin bir arada, ayristirlmadan
¢6zuldugu sokaklardir. Bu anlamda Woonerd
yaklasimina gore planlanmig, yasam alanlari-
drr.

Paylasimli sokaklarda, sokak hayatina dair
ongorulen tum kullanimlarin birbirini engel-
lemeden, hem zemin olarak devami hedef-
lenmektedir. Bu anlamda yesil peyzaj uygula-
malari, kisa oturma, yurime, bisiklete binme,
otomobille seyahat gibi islevlerin timandn,
birbirine engel olmayacak bigimde devamliligi
esastir.

Paylagimli sokaklarda ara¢ hareketi yaya hizina
indirilerek, tanimli bir aks icinde sinirli tutulur.
Motorlu tasitlarin hiz kontrolinine yonelik
tasarim kararlar verilir. Araclarin transit olarak
kullandiklari bir sokak degildir.

+ Paylasimli sokaklarda motorlu araglarin
hareketi oncelikle plan duzeyinde sikan
uygulamasi ile azaltilir. Paylagiml sokak

Uzerinde kavsak noktalarinda araglar igin
ayrilmis serit daraltilir. Sokak icinde seyir
ekseni 150 cm. kaydirlir. Tek seritli ve tek
yonll olarak birbiri ile ¢cakisacak sekilde
dizenlenen bu yollar, sokaga erismeye
¢alisan araclar diginda, kullaniimasi pratik
olmayan akslardir.

Sokak Uzerinde otopark veya indirme cebi
bulunmaz. Ancak konut alanlarinin iginde
kalan bu sokaklarda, engelli belgeli arag-
larin parki ve kisa sureli indirme-bindirme
amacl kullanim igin yere serit ¢izgisi gizi-
lerek tanimlanmis park noktalari birakilir.

Sokak kesiti hem zemindir. TUm uygulama
¢OzUmleri kaldirim kotunda yapihr. Sokak
icinde trafik yavaglatmaya dair malzeme
secimleri yapllir.

Paylagimli sokaklar yesil agin ve mahal-
le butiininde devam eden acik yesil alan
kurgusunun bir pargasidir. Bu bakimdan
arag seyiri igin ayriimis aks ve net yaya
gegis koridoru diginda kalan alanlarda yu-
musak zemin, yagmur bahgesi uygulamasi,
oturma alanlari, bitkilendirme yapilir.

Oturma alanlari ve yesil alan duzenlemeleri
sikan uygulamasinin yénune gore farklhk
gOstererek arag seyri igin birakilan alanin
bir tarafinda bulunur. Ancak her kosulda
arag seyirine ayrilan alanin iki yaninda da
min 150 cm. mutlak yaya alani yer almahdir.

Paylasimli sokaklarda yayanin hareketi 6n-
celiklidir ve tasarim kararlari yaya odakli



olarak verilecektir. Kesitin daraldigi nokta-
larda yaya hareketine yonelik diizenleme-
ler dncelik tasir.

Paylasimli sokaklar Gzerinde bisiklet ve
yaya kullaniminin gavenligi igin gerekli isa-
ret ve isaretlemeler yapilir.

Kamusal niteligi yuiksek ve mahalle karak-
terini yansitmasi hedeflendiginden, sokak
zemin kat iligkisi ayni dizlemde ¢ozullr.

Paylagimli sokaklarinda bisikletler icin ay-
riimig yol bulunmamaktadir. Bisikletler ve
hafif mobilite aracglari seyahat aksini mo-
torlu araclarla paylasmaktadir. Bu bakim-
dan yol Uzerinde gerekli uyari tabelalari ve
isaretlemeleri (sharrow) yapilmalidir.

Paylasimli sokaklar Gzerinde bina 6n bah-
celeri duvarlarla ayrilamaz. Bu sokaklarda
bahg¢e duvari yapilamaz.

Maltepe Merkez Alani icin tanimlanmis
paylasimli sokaklarin biyuk bélima konut
kullanimi barindirmakla birlikte; Besevler,
Sakizagaci, Kayabasi, Selaattin Bey Sokak-
lari ¢arsi icinde kalmakta ve yogun ticari
kullanim barindirmaktadir. Paylagimli so-
kaklarda yaya net gecisini engellememek
kosulu ile 150 cm. isletme 06n0 igsgal
mesafesi birakilabilir.

e

Paylasiml sokaklara yelk
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Paylasimli Sokaklar icin standart kesit
T~ N

=y

Net Yaya Yaya | ‘Arag Seyahat Akstl i Net Yaya
Gegis Yasam i | 320 cm b Gegis
Koridoru alani o - Koridoru
min. 150cm o i min. 150cm
i Glivenlik Guvenlik i
: Tamponu Tamponu |
i 40 cm 40 cm i
; Ortalama genislik 700-900 cm i

o o
a i
Com—
a
a <‘,(j{f,
\ / o .
25
a




Paylasimli sokaklarda sikan uygulamasi
yapilir. Sikan (chicane), trafik akisini
yavaslatmak, siirticti davranislarini
ybnlendirmek ve 6zellikle yaya giivenligini
artirmak amaciyla kullanilan bir yol tasarim
ogesidir.

Ote yandan sikan uygulamasi paylasimli
sokaklarda mevcut agag¢ dokusunu korumak
icin de bir arag¢ olarak kullanilacaktir.

Arac seyrine ayrilan alan mevcut agaclari
koruyacak sekilde kaydirilir.
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Sokak igcinde yer seritlemesi ile tanimlanan Cephe 6niinde min. 150cm
alanlarda engelli arag park yeri ve indirme olmak kosulu ile yaya hareke-
bindirme alanlari olusturulur |  tinin kesintisiz devam edecegi

net yaya gegis aksi olustu-
rulur.

320cm Arag seyahat aksi, seyahat aksi
bisiklet paylasimlidir. Trafik sakinlestirme
uygulamalari yapilir.

2 ;iy
\
N

Paylasimli Sokak Kismi Aksonometrik Gorunusu
(Nevin Sokak)




Arag trafigine ayrilan yolun iki ya-
ninda kisa ve sik sokak aydinlatma
elemanlari bulunur.

Atik noktalari

Arag ve yaya net gegisi disinda kalan
alanlarda bitki yataklari iginde bitkilendir-
me ve adaglandirma uygulamalari yapilir.

Arag ve yaya net gegisi disinda kalan

alanlarda oturma alanlari olusturulur.

Sokak icinde 150cm yol kaydirmasi
ile sikan uygulamasiyla trafik sakin-
lestirme yapilir.

Uygun alanlarda bisiklet ve hafif
mobilite araglari igin park yerleri
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2.5. Yaya Sokaklart:

Kullanim olarak ticaret ve servislerin yogun-
lastig alanin ve ana odaklarinin gevresindeki
bdélgede mevcut durumda yaya sokagi olan
ya da Maltepe Meydani yayalastirmasi son-
ras| araglar agisindan ¢ikmaz sokak durumuna
gelmis sokaklar yaya sokagi olarak tanimlan-
migtir.

Tanimlanan sokaklarin mevcut kullanimi dog-
rultusunda, yaya sokaklari yodun ticaret ve
servislerin bulundugu, kamusal kullanimin
yogun oldugu akslardir. Bu alanda sokaga
tasan kentsel hizmetler ve yogun ticari kul-
lanim yaya merkezli bir sokak kurgusunu do-
gurmaktadir.

Yaya sokag! olarak tanimlanan sokaklar ayrica
mahalle butlnd icin 6nerilen yesil agin parga-
laridir. Bu bakimdan bu akslar Gizerinde yesil
dokunun devamliligi 6nceliklendirilir.

Yaya sokaklar; yayalarin sokagin her bir nok-
tasini aktif bir sekilde kullanabilecegi ve her
bir sokak elemaninin yaya 6lgeginde diizen-
lendigi sokaklardir.

Yaya hareketliliginin yogun oldugu sokak-
lar yUriime, oturma ve rekreasyon alanlarinin
yani sira yeme-icme ve uzun duraklamaya
imkan saglar. Kent i¢i odaklar ve baglanti-
I olduklari sokaklarla etkilesiminin arttiriimasi
amagclanmigtir.

* Yaya hareketinin kesintisiz devamlhg, ya-
vas yurumeye imkan verecek ve yogun
insan kalabaligini kaldiracak sekilde mak-
simum geniglikte birakilir.

+  Sokak aksi Uzerinde vakit gegirmeye ola-

nak verecek sokak donatilari ile destekle-
nir. Bu baglamda oturma elemanlari, insan
Olceginde aydinlatmalar ve bitki peyzaiji
dizenlemeleri ile sokagin aktif kamusal
mekan olarak kurgulanmasi amaclanir.

Yaya aksinin ortasinda acil durumlar (itfai-
ye, ambulans..vb), ginun belirli saatlerinde
mal indirme bindirme ve alt yapi ¢alisma-
lar1 i¢in sokaklara arag girisine imkan veren
kesit ayrilmalidir. Bu baglamda yaya hare-
keti icin birakilan net gecis ihtiyacg halinde
arag girisi icin kullanilabilecek bicimde bos
birakilmalidir. Sokak mobilya ve donanimi
bu aksin gevresinde yer alir. Yaya sokagi-
nin girisinde hidrolik ayiricilar ile arag¢ gegisi
kontrolll bicimde engellenir.

Yaya sokaklarinda ticari isletmelerin kamu-
sal mekani musterek bigimde kullanmasina
imkan saglanir. Bu baglamda max. 300 cm
kullanim mesafesi birakilmistir. isletmeler
yaya gecgisi ve kamusal etkinligi
engellememek kosullari ile  sokak
kurgusunun icinde yer alirlar.

Bina sokak etkilesiminin, zemin katta guglU
bigimde saglanmasi amaclanir. Bu dogrul-
tuda bina zeminleri ile sokak ayni duzlem-
dedir.

Evrensel tasarim ilkeleri geregince farkli
ihtiyaclari ve gereksinimleri olan tim ya-
yalarin hareketliligi dikkat edilerek dizen-
lenmis sokaklardir. Yaya dnceligi temel an-
layis olarak alindigi igin sokaklar hemzemin
ve yurime konforunu arttiran zeminlerle



dizenlenmektedir.

Sokak mobilyalari, aydinlatma donanimi ve
bitki peyzaji ile tanimli yariime koridorlari
olusturulmasi amaglanir. Bu kapsamda in-
san Olgegine yakin aydinlatma elemanlart,
bitkiler ve mobilyalar ile promenad olus-
turulur.

Yesil agin bir parcasini olusturan yaya so-
kaklarinda yagmur bahgesi, bitkilendirme,
golgelerin devamligi, yesil ag batundnde
Onerilen kurguda devam ettirilir. Maltepe
Meydani aksi beton déseme Uzerinde yer
aldigindan bu kapsamda bir istisna olus-
turmaktadir. Meydanda koklu agaglar kul-
laniimayacaktir.

Yesil agin bir pargasi olan yaya sokakla-
rinda bisiklet ve hafif mobilite araglari ya-
yalarla ayni aksi paylagsmaktadir. Bu kap-
samda kesitin ortasinda (acil durumlar igin
ve lojistik igin arag seyrine imkan saglayan
aksta) zeminde isaretlemesi ile bisiklet
yolu olusturulur. Yol boyunca gerekli uyari
tabelalari yerlestirilir.

Hali hazirda yayalastiriimis Bagdat Cad-
desinin zemin kotunda Maltepe Meyda-
ni olarak ayrilmis yaya koridoru, Atatirk
Caddesi'nin Bagdat Caddesiile demiryolu
arasindaki yayalastiriimig bolimu  bu
kapsamda degerlendirilmistir.

Bunlara ek olarak Sakizagaci Sokagrnin
bir bolima, filen araglar acgisindan
kullanilamaz hale geldigi icin meydandaki
yaya aksina eklenmisti.

Yaya sokaklarin

sy

a yonelik diinyadan érnekler
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Yaya sokaklari igin standart kesit
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Yaya baglantilari:

Yesil ag Uzerinde adalar icinden yaya baglan-
tisinl saglayan, kisa kamusal gegisler de yaya
sokaklari kapsaminda degerlendirilir.

Yaya baglantilari adalarin i¢cinden gegtigi icin
(acil durum dahil) arag gegisine imkan verme-
yen kesitte baglantilardir. Bu baglantilar 6ne-
rilen yesil alanlar ve koridorlar arasinda yaya/
bisiklet baglantisini saglamaktadir.

Yaya baglatilari icinde min. 180 cm net gegise
ayrilmis bir sert zemin uygulamasi disinda
yumusak zemin ve peyzaj uygulamalar yer
alr.

Konut adalari arasindan gegen yaya baglanti-
lar1 Gzerinde oturma alani olusturulmamalidir.

Yaya baglantilari Gizerinde kisa ve sik aralikh
aydinlatma ¢ézimleri uygulanir.

/
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Sokak kesitinin orta ekseninde min. 300 cm
yaya hareketi igcin aks olusturulur. Bu alan acil
durumlar ve lojistik hizmetleri igin kisitl olarak

araglar tarafindan da kullanilir.

isletmelerin éniinde 300cm’i
ge¢memek kosuluyla isletmelerin
kullanmasi icin oturma alanlari
olusturulabilir.

Yaya yolun iki yaninda kisa ve sik
sokak aydinlatma elemanlari bulunur.

Yaya Sokagi Kismi Aksonometrik Gortnugu
(Atatlrk Caddesi)




Yaya yolunun iki yaninda oturma
alanlari bulunur.

Yaya yolunun iki yaninda bitkilendirme ve
agag¢ promenadi bulunur.

88



89

2.6. Sokak Tiplerinin Dagilimi:

s A Tipi Ana Caddeler

o= Cift YOnIU A Tipi Ana
Cadde

s B Tipi Ana Caddeler
Konut Sokaklari
Sair Sokak

—— Paylasimli Sokaklar

s Y aya Sokaklari

o= = = = eYaya Gegitleri
Bagdat Caddesi
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Yesil agin igindeki sokak tipleri:

Maltepe Merkez Alaninin mekansal gelisim
stratejisi dogrultusunda onerilen yesil ag so-
kak kurgusunu bicimlendiren temel unsurdur.
Sokak tipleri bu yesil ériintl ve birlesik yaya/
bisiklet ulagim agini olusturmak Gzere belir-
lenmistir.

Bu kapsamda yesil ag:
A tipi ana caddeler, paylagsimh sokaklar ve
yaya sokaklarinin birlesimi ile olusturulmustur.

Bu sokaklar bir bitlin olarak mahalle dokusu-
nu saran bisiklet yollari, surekli yesil ortu, ra-
hat yaya erisimi ve nitelikli bir mahalle yasami
sunmayi amaglamaktadir.

B tipi ana caddeler ve konut sokaklari ise yesil
agin arasindaki baglantilari saglamaktadir.

«= = = = = .« ATipi Ana Caddeler
«= = = = = 1 Paylagimli Sokaklar

«= = = = = 1o Yaya Sokaklar/ Yaya
Gegitleri
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3. Sokak Kullanimi ve Sokak Peyzaiji:

Sokak kullanimi ve sokak peyzaji boliminde sokakta gerceklesen kullanimlarin mekansal ihtiyac-
lari ve bu ihtiyaclari karsilamaya yonelik mekan bilesenleri ele alinmistir.

Sokaklar ylrimek, vakit gegirmek, alisveris yapmak, araba/bisiklet/scooter gibi araclari kullanmak
ya da park etmek gibi farkli faaliyetlerin gerceklestirildigi kent mekanlaridir. Bu bélimde s6z konu-
su farkli kullanimlarin 6nerilen sokak kurgusunda nasil gerceklestirilebilecegine yonelik bir mekan
¢6zumlemesi yapilmaktadir. Sokak ayrica farkl kullanici tiplerinin esit agirlikta yer aldigi ve kulla-
nimlarin birbirini engellememesi gereken bir kamusal mekandir. Bu bélim iginde farkli kullanicilarin
tasarim ihtiyaclarina yonelik ilkeler sunulmaktadir.

Sokak bilesenleri; sokagin mekansal, islevsel, yasamsal ve yonetimsel kurgusunu olusturan égeler-
dir. Bu bilesenlerin hiyerarsisi, blyukltkleri, birbiri ile kurdugu iliski sokagin karakterini ve kullani-
min bigimini etkilemektedir.

Bu kapsamda:
+  Sokaklarda yuriime ve yaya hareketinin saglanmasina yodnelik bilesenler

+ Sokagin bir yagsam alani olarak kullanimi; oturma, vakit gecirme, sohbet etme, bekleme gibi
gunluk hayatin kamusal mekandaki gereksinimlerine yonelik dizenlemeler

+  Sokaklarin ticari bir alan olarak kullanimi; aligveris yapma ve 6zel isletmeler ile birlikte kullani-
mina yonelik ilkeler

«  Sokaklarin insanlar, bitkiler ve hayvanlar icin bir yesil alan olarak kullanimi; sokak tzerinde bitki
peyzajinin kurgusuna yonelik ilkeler

+  Sokaklarin arag trafiginin saglandigi, ara¢ kullaniminin gerceklestigi bir aks olarak diizenlen-
mesi

+  Sokak Uzerinde araglarin park etmesine yonelik dizenleme ve ilkeler
+ Sokaklarda bisiklet kullanimi ve bisiklet trafiginin dizenlenmesine yonelik ilkeler

sunulmustur.



ERZURUM
KUYUMCUSU
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3.1. Yaya hareketi:

Sokaklar akslari Uzerinde yaya hareketi kesin-
tisiz olarak saglanmasi ve sokaklar, herkes icin
ulasilabilir olmalidir. Maltepe Merkez Bolgesi
icin Onerilen sokak kurgusunda yayalar icin
ayrilan alanlarin tamaminda kesintisiz yaya ha-
reketine imkan veren hareket koridorlari ay-
rilmalidir. Bu koridorlar; “net gegis koridoru”
olarak tanimlanmistir.

“Net gecis koridoru” tim kullanicilar tarafin-
dan sadece gegis imkani saglamak icin ay-
rilmig, kapsayici tasarim prensiplerine gore
olusturulmus yaya hareket alanidir.

Ulagllabilirlik agisindan yasal cergeveyi olustu-
ran dokimanlar ve standartlara:

« TS 12576 Sehir ici Yollar - Engelli ve Yaglilar
icin Sokak, Cadde, Meydan ve Yollarda Yapisal
Onlemler ve isaretlemelerin Tasarim Kurallari

* TS 12174 Sehir ici Yollar — Yaya Yolu ve Yaya
Bolgeleri Tasarim Kurallar

* TS 12716 Yaya Kaldinmlarindaki Koruyucu En-
geller Igin Tasarim Kurallari

* Engelliler igin Evrensel Standartlar Kilavuzu,
DEB Akreditasyon Merkezi, istanbul 2013

* TS 9111 “Oz(rliler ve Hareket Kisithligi Bulunan
Bireyler igin Binalarda Ulasilabilirlik Gerekleri”.

ornek olarak gosterilir.

Maltepe Merkez Alaninda bitin sokaklarda
yayalarin hicbir engele takilmadan hareket
edebilecegdi min. 150 cm genisliginde bir aks
birakilmak zorundadir.

Net gecis koridoru Uzerinde aragsiz hareket
eden bir bireyin higbir engelle karsilasmamasi

hedeflenir.

Net gecis koridoru Gizerinde higbir sokak mo-
bilyasl, yesil peyzaj elemani, alt yap! bileseni,
binalara yapisik yapisal unsur bulunmamalidir.

Net gecis koridorlarinda yayalarin yurimesinin
yani sira tekerlekli sandalye gibi erigsim deza-
vantajlari olan bireylerin ve ¢ocuk arabasi gibi
kismi erisim dezavantaji olan bireylerin kolay
hareket edebilmesi amaglanmalidir.

Net gecis koridoru Uzerinde yaya hareketi-
nin devamlihgini saglayacak sert, purizsuz ve
kaygan olmayan malzemeler kullaniimaldir.

Net gecis koridorunun arag ya da bisiklet yol-
larini gegmesi  gereken  kavsaklarda,
standartlara uygun givenli yaya gegis alanlari
saglanmalidir.

Net gecis koridorlari yaya givenligini saglaya-
cak sekilde aydinlatiimaldirlar.

Net gecis koridoruna komsu bir arag seyahat
seridi olmasi durumunda, net gegis koridoru ile
seyahat seridi arasinda 40 cm genigliginde bir
tampon bolge olusturulmalidir. Tampon
bdlge icinde trafik ayirici elemanlarla hareket
zonlari birbirlerinden ayristirilir.

Net gegcis koridorunun kesitlerin imkan verdigi
oranda agaclar ile golgelendiriimesi dnerilir.

Kot dizenlemeleri, mulkiyet alani icinde ger-
ceklestirilecektir. YUrtnUr alan Uzerindeki se-
viye farklari giderilecektir. Net gecis aksi Uze-
ride tim zeminler uygun olmalidir.



Kaplamasi, kaymay! dnleyici ve dolagsmayi ko-
laylastirici olmali; yollardaki basamak vb. yol
sathindaki yeralti tesisati régar kapaklari, 1z-
gara vb. elemanlar ¢ikinti olusturmamali, ani
seviye degisiklikleri olmamali; strekli veya ayni
seviyede zemin olusturulmalidir.

Maltepe Merkez Alani icinde net gecis kori-
dorlarinin tasarimi ve sokak icindeki kurgusu
sokak tiplerine ve sokak icindeki dogal engel-
lere gore farklilhk gosterebilir:

Arag trafiginin olmadigi tamamen yayalara
ayrilmis yaya sokaklarinda ve yaya baglan-
t1 gecitlerinde sokak Gzerinde yayalarin bitki,
masa, sokak mobilyasi gibi engellerle karsi-
lasmadigi min. 150 cm genisliginde bir aciklik
korunmalidir.

Halihazirda yaya sokaklari minimum gereksi-
nimi saglayan kesitlere sahiptir. Yaya sokak-
larinda sokak mobilyalari, ticaret kullanimlari
ve yesil peyzaj 6geleri sokagin simetri aksinda
net gecis koridoru olusturacak sekilde duizen-
lenmelidir.

Paylagimli yollarda yayalar i¢in net gegis ko-
ridoru araclar icin birakilan seyahat aksindan
ayristinimahdir. Paylasimh sokaklarda ideal
olarak sokak kesitinin her iki kenari boyunca
cephelere paralel olarak uzanan min. 150 cm
genisliginde 2 net gecis koridoru
birakilmalidir.

Paylagimli yollarda sokak toplam kesitinin
750 cm’in altinda olmasi durumunda, soka-
gin sadece tek bir kenari boyunca kesintisiz
150 cm net gegis koridoru olusturulabilir. Net
gegcis koridoru olarak tanimlanmayan diger
kenarda sadece yaya hareketine ayrilan alan
100 cm’den az olmamalhdir.

Yaya sokaklarina
net gecis aksi

l
|
|
|

Paylasimli sokaklar-
da net gecis aksi

Konut sokaklarinda
net gegis aksi
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Arag trafiginin yaya hareketinden ayrildigi ko-
nut sokaklarinda kaldirim Uzerinde, her iki ke-
narda da min. 150 cm genisliginde iki adet net
gegis koridoru birakilmalidir.

Yol kesitlerinin imkan verdigi sokaklarda terci-
hen sokagin her iki cephesinde de duzenlene-
cek kaldirimlar icinde min. 150 cm genigliginde
gegcis akslari birakilmalidir.

Konut sokaklar Gzerinde yol kesitinin 900 cm’in
altinda oldugu noktalarda sokak kurgusunda
net gegisin saglanmasi énceliktir. Ornegin arag
park yeri birakilmasi durumunda net gecisin
150 cm’in altina dustugu kesitlerde arag park
yeri birakilmaz. Benzer sekilde atik noktasi, alt
yapl tesisati, aydinlatma donatilari
yerlestirilirken min.150 cm mutlak bir deger
olarak kabul edilmelidir.

Konut sokaklari Gzerinde yukarida belirtilen,
kurb ici agaclandirma disinda, net gegis ko-
ridoru/ kaldirnm Uzerine denk gelen mevcut
agaclarin bulunmasi durumunda, tali aksin
agag hizasina gelen 1 arabalik otopark bolu-
mu kaldinma katilarak net gegisin devamlihgi
saglanir.

Arag trafiginin yaya hareketinden ayrildigr A
ve B tipi ana caddelerde kaldirim Uzerinde,
her iki kenarda da min. 150cm genisliginde iki
adet net gecis koridoru birakilmaldir.

A tipi ana caddelerde yesil koridor iginde de
100cm genigliginde bir net gegis aksi buluna-
bilir.

Yaya konforunun ve ergonomisinin saglanmasi
icin net gecis aks guzergahinin devamhhginin
saglanmasi 6nemlidir. Yanda alan butininde
kesintisiz bicimde devam eden bir glizergah
Onerisi sunulmaktadir. Bu glzergah iginde bir

Dar konut sokakla-
rinda net gegis aksi

A tipi ana caddeler-
de net gecis aksi g

B tipi ana caddeler-
de net gecis aksi
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Maltepe Merkezinde yaya net gecis glizergahi
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yayanin net gecis imkani taninmis koridordan
hi¢c cikmadan alan igindeki her noktaya ulas-
masi onceliklendirilmektedir.

Net gecis koridorunda engelli
kullanimi:

Yaya net gecis aksi, engelli erisimine uygun,
hemzemin malzemeden olugmalidir. Tekerlekli
sandalye kullanicilarinin rahat gegigleri igin
kaldirnm kesitinin enine (yola dogru) egimi
%?2’den fazla olmamalidir.

Net genis aksinda tehlikeli olacak her turlU
engellerden ve dilzensizlikten kaginiimali-
dir (6rnek; yer i1zgaralari, tasit engelleyici-
ler, elektrik direkleri, tesisat kutulari, reklam
panosu, tezgah, masa, sandalyeler vb.). Net
gecis aksina izgara konulmasi zorunlu ise
Izgaralar yuruyus yonune dik olacak sekilde
yerlestiriimeli, ve 1zgara araliklari 1.3cm’den
fazla olmamalidir (TS12576).

Net gecis aksinin kaldinm kotundan arag yolu
kotuna dustigu noktalarda basamak yerine
rampalar dizenlenmelidir.

Rampalar tasarlanirken temel hedef; tekerlekli
sandalye kullanicilari, bebek arabalilar, gérme
engelliler agisindan yukseklik farkini asarken
ergonomik acidan gerekli kosullar saglamak
olmalidir. Engellilerin yaya kaldirirminda bulu-
nan yukseklik farkhiliklarini agmalari igin uygun
boyut ve egimlerde rampalar yapiimalidir.

Kaldirirmda rampa ve ani yukseltiler, hasarli
kaldirim ve yol ylzeyleri standartlara uygun
olarak revize edilecektir.

Mevcut sokaklarda kaldirim rampalari revize
edilecek, ihtiya¢ olan noktalara yeni kaldirim
rampalari yapilacaktir. Kaldirm rampalari, tim

kaldinmin ideal kota indirilmesi ile saglanacak-
tir. Net gecis koridoru dahil kaldinm kenarinda
yapilacak rampalar t¢ yonde egimli olabilir.

Rampanin yola dik olan inisi azami %8 olmali-
dir. Kaldinm kenarinda yapilacak bordir ram-
palari, en az 90 cm genigliginde, egimi en fazla
%8 (1/12) olacaktir.

Mevcut olan kaldirrmlarda rampa dizenleme-
si yapilacaginda, kaldirimin dar olmasindan
dolayi kaldinnm giizergahinda, yola yapilacak
rampalarin genisligi en az 100 cm, egimi en
fazla %8 olmalidir.)

Yaya kaldirmi kenarinda yer alan bordir tasla-
rina iliskin TS 12576 standartlarina uyulmalidir:

*  Bordiir tasi yliksekligi 3 — 8 cm arasinda;
yaya gegidinde, bordiir tasi ylikseklikleri
.#0.00 veya +1,30 cm, Bordiir taslari diiz-
glin, ayni egimle ve iyi pahlanmis olma-
Iidir.

*  Yaya kaldirrminda bordiir tasi lst seviyesi
tasit yolu kaplamasindan en fazla 15 cm
yiikseklikte, en az 3 cm ylikseklikte olma-
Iidir.

¢+ 0.6 cm’ye kadar olan seviye farklilikla-
ri igin yizey pahlanmali, 0.6 cm-1.3 cm
arasindaki seviye farkliliklar 1/2°den daha
fazla olmayan bir egimle diizenlenmeli,
déseme seviyeleri arasinda 1.3 cm den
daha fazla bir kot farki varsa rampa dii-
stnidlmelidir.



Yaya gegitleri:

Yaya hareketini desteklemek Uzere yaya
net gecis koridorlari glvenli yaya gegitleri
ile desteklenmelidir. Yaya gecitleri net gecis
koridoru aksi Uzerinde, seyahat aksini gegen
noktalarda bulunur.

Maltepe Merkez Alani igerisinde yaya énce-
likli trafik dizenlemeleri esas alinarak A ve B
tipi ana caddelerde yukseltiimis yaya gecitleri
Onerilmistir. Ayrica tim sokak birlesimlerinde
genisletilmis kurb uzantilari ve kavsaklarda
malzeme degisikligi ile trafigin yavaglatiimasi
onerilir (bkz. 3.5. Sokaklarda arag trafigi).

YUkseltilmis yaya gegitler kaldinmla hem ze-
min olacak sekilde seyahat aksindan 15 cm
yukseltilecektir.

Ylkseltiimis yaya gegitleri min. 270 cm
genigligindedir. Rampa egimi 1:15 oraninda
olmalidir.

Rampalar ve platform yansitici boyalarla isa-
retlenmelidir. Platform Uzerinde tekerlekli
sandalye gecisine olanak saglayacak doku ve
malzeme kullanilir.

Merkez alani igerisinde A ve B tipi ana cad-
delerin tamamindaki kavsak noktalarinda ve
paylasimli sokaklarin timinde arag trafigini
yavaglatici pargall malzemeler kullanilacaktir.

Konut sokaklari iginde yaya gegitleri genigle-
tilmis kurb uzantilarina denk gelen noktalarda
250 cm genisligindedir. Kurb uzantilari yol
daraltimasini  saglarken, bekleme alani
olustura-bilmektedir.
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3.2. Yayalara Ayriimis Yagam

Alanlari:

Sokaklarda yaya kullanimi, sirktlasyonla sinirli
degildir. Sokak akslari kamusal niteligi olan,
yayalarin sosyallesme, oturma, bekleme gibi
yasam pratiginin devamliigina imkan verecek
mekansal arayuzler olugturmalidir.

Maltepe Merkez Alani icinde sokak kurgu-
sunda, yayalarin sokakta vakit gecirmesine
imkan verecek, kent yasantisinin ve kamusal
etkilesimin strdurdldiga yaya alanlari sokak
kurgusunun bir parcasidir;

Yaya alanlari; Yayalarin oturma/dinlenmesi,
ayakta beklemesi, sokak hayvanlari icin alan
acma (6r: mama noktasi, kedi evi), toplu tasi-
ma hizmetini destekleme, kamusal sanat faa-
liyetleri icin alan agma, glivenli yaya sirkilas-
yonunu destekleme, yesil peyzaji destekleme,
kentsel dayanikhligr arttirma, sokak Uzerinde
kamusal etkilesimi artirma, sokak tzerinde ti-
careti destekleme amacini tasir.

Maltepe Merkez Alani icerisinde sokak kesit-
lerinin imkan verdigi alanlarda, net gegis ko-
ridoru ve arag seyahat aksi arasinda yayalara
ayrilmis mekanlar birakilmahdir.

Tum sokaklar Gzerinde net gecis korido-
ru cevresinde, sokak kesitinin imkan verdigi
oranda, oturma imkani yaratiimali, kaldinmda
oturmak i¢in sokak mobilyalari kullaniimalidir.

Yayalara ayrilmis alanlarda (net gecis aksi di-
sinda), guvenli yaya gecisini saglamak kosulu
ile yari gecirimli ve gegcirimli ylzeyler olugtu-
rulmalidir.

Yayalara ayriimis alanlar icinde kentsel daya-
niklihdi ve kent estetigini gelistirmek icin yesil

peyzaj dizenlemeleri yapilmalidir.

Sokaklar Uzerinde temel sirkulasyon kullanimi
disinda farkli kamusal faaliyetlere imkan sagla-
yacak mekanlar olusturulmalidir.

Bu kapsamda Maltepe Merkez Alanlari icinde
sokaklarda yayalara ayriimig 3 tip tasarim 6ge-
si Onerilmektedir:

1- Kurb uzantilari
2- Net gegise paralel yaya akslari
3- Parkletler

Kurb uzantilari:

Kurblar kaldirirma eklenmis yaya alanlaridir.
Kurb uzantilari; a) B tipi ana caddelerde ve
konut sokaklarinda, b) yayanin karsidan kar-
slya gegecegi noktalarda, c) sokak baslarinda,
onerilir.

B tipi ana caddelerde kurbler yukseltilmis yaya
gegitleri ile birlikte degerlendirilmelidir. Konut
sokaklari Uzerinde her sokakta en az 1 adet ol-
mak Uzere, birbirinden 50 m aralikla dagitihr.

Kurblar min. 210 cm derinliginde, min 350 cm
genisliginde yapilr.

Kurblar yaya kullanimi oncelikli degerlendiri-
lecektir. Amaci disinda kullanilamaz. isletme
énl kullanimina dahil edilemez. Ozel kullanim
icin de@erlendirilemez.

Kurb uzantilarinin kullanimi icin bitkilendirilmis
alanlar oturma ve dinlenme yerleri, sanat ob-
jeleri, karslya gegisi kolaylastirici uzantilar, 6zel
islevlendiriimemis yaya gecisini destekleyen



Kurbler kesitin imkan
verdigi noktalarda kiigiik
oturma birimleri barin-
dirarak bekleme imkani
saglamali (bkz. 4.3. Sokak
mobilyalari)

Ayni kapsamda kurb i¢le-
rinde saksi icinde peyzaj
elemanlari kullanilabilir.

Kurb uzantilari mim-
kiinse mevcut agaglarin
cevresinde olusturularak
net gegis koridorunun
devamliligi saglanmali ve
keyifli bekleme alanlan
olusturulmali
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sert zeminler ile bu kullanim alternatiflerinin
karma bicimde uygulandigi tasarimlar uygu-
lanacaktir.

Kurbler ve arag seyahat aksi arasinda 40 cm
tampon gavenlik alani olusturulmali, bu alan
icinde trafik ayristirici elamanlar
yerlestiriimelidir.

Net Gegise Paralel Yaya Alanlar:

Sokak kesitinin imkan verdigi akslarda, net
gegis aksina paralel olarak, sokak boyunca
devam eden yaya alanlari olusturulur. Net ge-
gise paralel yaya alanlari; A & B tipi ana cad-
delerde, paylagiml sokaklarda ve genis yaya
sokaklarinda kullaniimaya uygundur.

Net gecis koridoruna paralel uzanan yaya
alanlari min. 100 cm derinliginde olmaldir.

Bu yaya alanlari yaya kullanimi éncelikli de-
gerlendirilecektir. Amaci disinda kullanilamaz.
isletme &nii kullanimina dahil edilemez. iice
belediyesinin izni dahilinde sinirli olarak 6zel
kullanim igin degerlendirilebilir.

Net gegis koridoruna paralel yaya alanlarinda
uzun oturmaya imkan veren sokak mobilyalari
kullanilir.

Paralel yaya alanlarinda; A&B tipi ana cadde-
lerde ve kesiti 800 cm’i gegen yaya sokakla-
rinda, yaya alaninin 210 cm’den genis oldugu
noktalarda, birbirine 750 m’den yakin
olmamak kosuluyla, ilge belediyesinin izniyle
bife, basit tezgah, satis/tanitim standi
yerlestirilebilir.

Paralel yaya alanlar igcinde sokagin golgelen-
mesine imkan saglayacak adaclandirma yapil-
mali, kentsel dayanikhhgi artirmak icin yumu-
sak zemin Uzerinde su emini bitkilerle yagmur

bahgeleri olusturulmalidir.

Paralel yaya alanlari ile seyahat aksi arasinda
kesitin imkan verdigi durumlarda bitki yatak-
lar veya sabit saksilardan tampon bdlge olus-
turulmalidir. Kesitin sinirli oldugu durumlarda
40 cm guvenlik tamponu icinde trafik ayristirici
elemanlar yerlestiriimelidir.

Paralel yaya alanlari icinde farkli sosyal etkile-
sim olanaklari saglayacak kentsel faaliyetlere
alan acacak esnek tasarim senaryolari dusu-
ndlmelidir.

Paralel yaya alanlari Maltepe Merkez Alani igin
ongorulen taktiksel sehircilik uygulamalarina
imkan verebiliyor olmalidir.

Parkletler:

Parklet, genellikle bir veya daha fazla otopark
alaninin doénusturtlmesiyle olusturulan, kamu-
sal kullanima acik kigtk 6lgekli yaya nigleridir.
Gogunlukla gegici veya moduler yapida olan
parkletler, yayalastinimis alanlar, oturma grup-
lar1, yesil bitkiler ve diger kentsel donatilarla
donatilarak sosyal etkilesim, dinlenme ve kent
ekosistemine katki saglamak amaciyla tasarla-
nir.

Parkletler, sokakta paralel parklanmaya ayril-
mis alanlarda, otoparkin icine yerlestirilecektir.

Parkletler, trafik ve yaya hareketi dizenleme-
leri dikkate alinarak, cevresel surdurtlebilirlik,
guvenlik ve erigilebilirlik standartlarina uygun
olarak inga edilir.

Parkletler gerek yayalar gerekse araglar agi-
sindan gorundur olacak bicimde tasarlanmali-
dir.
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Oturma alanlari

Bitki yataklari/yagmur
bahgeleri (bkz. Sokaklar-
da bitki peyzaiji)

Agac kanopisi ve agag
alti oturma birimleri

§

—

A&B tipi ana cadde-
lerde 750 m’den yakin
olmamak kosuluyla, ilge
belediyesinin izniyle blife,
basit tezgah, satis/tani-
tim standi yerlestirilebilir.
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Parkletler yol kesisimleri, kavsaklar ve yaya
gecitlerine min. 300 cm’den yakin olamaz.
Parkletler paralel ara¢ otoparkindan daha ge-
nis olmamali, 210 cm'’i gegmemelidir. Bir parklet
en fazla 2 araglik otopark alanini kaplayabilir.

Parkletler tekerlekli sandalye erisimine imkan
verebilmelidir. Kaldirim zemini ile hem zemin
olmalidir.

Parletler cevresine seyahat aksi ile tampon
olugsturacak saksi ve bariyerler yerlegtiriimeli,
parklet Uzerinde araclarca farkedilecek reflek-
tif uyari isaretlemesi yapiimalidir.

Parkletler ana akslar Gzerinde trafik isaret ve
tabelalarinin gérilmesine engel olmayacak
sekilde yerlestiriimelidir.

Parkletler mevcut sokak altyapisini bozmamali;
su giderlerine, kanalizasyon giriglerine ve do-
galgaz hattina denk gelmemelidir.

Parkletler gerektiginde tasinabilecek, degisti-
rilebilecek, kaldirilabilecek esnek tasarim ozel-
liklerine sahip olmahdir.



" A Tipi Ana Caddeler

V222222

Tek yénde devamliligi olan 210 cm
yaya alani

(indirme bindirme ve toplu tasima
cepleri disinda)

Oturma Alani

Saksi/yatak icinde bitki-
lendirme

Biife, tezgah, hafif ticaret
Otoblis duragi

\o

B Tipi Ana Caddeler

022022

Cift yonde devamliligi olan 130 cm
yaya alani

Oturma Alani

Yumusak zemin bitki dii-
zenlemesi

Adag¢ promenadi

Tek yénde, her 50m’de bir 5m

Yaya gegici

.

W) uzunlugunda Bekleme alani
Saksi/yatak icinde bitki-
lendirme

Tek yonde, 50m icinde max 2 adet, Talep ve ihtiyaca bagl
%/////////' talep ve ihtiyaca karsi esnek kamusal kullanim

KKonut Sokaklari

N2

Kesitin 9m’in altina diistiigl nokta-
larda, mevcut agacglarin net gecgis
aksini kestigi noktalarda. Tek yénde,
her sokakta min. 1 adet, min. 3m
uzunlugunda.

Oturma Alani

Saksi/yatak icinde bitki-
lendirme

Adacg

-
-

Paylasimli Sokaklar

V02022724

Araglara ayrilan seyahat aksina
paralel, sikan uygulamasinin genis
kenarinda tek yénlii, min.150 cm.

Oturma Alani

Yumusak zemin bitki di-
zenlemesi

Adgag¢ promenadi
Engelli park yeri

N
.
Yaya Sokaklar
Net gecis aksinin iki yaninda ¢ift Oturma Alani
Y A yénli, min. 100cm. Saksi/yatak icinde bitki-

lendirme
Adag

N
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3.3. Sokaklarda ticari kullanim:

Maltepe Merkez Alanlari icinde sokaklarda
ticari isletmelerin kullanimlarina yonelik 6n
cephede kosullu olarak alan ayrilmistir. islet-
me 6nU kullanimi, igletme dnlerinde izne tabi
olarak cgesitli amaclarla kullaniimak tzere ka-
musal mekanin kullaniimasidir.

Kaldirim alanlarindaki igletme 6nu kullanim-
lari; yerel ekonomiye destek vermekte, is-
letmelere gelir yaratmakta, sokaklari canli ve
yasayan mekanlar haline getirmekte ve ma-
halle kimligini desteklemektedir. Ote yandan
isletme 6nu kullanimlari tanimh sinirlan agma-
sI kamusal mekanin niteligini diistirme tehditi
icerir. isletme énii kullanimlarinin misterek
kamusal kullanimi ve yaya sirkiilasyonunu ke-
sintiye ugratmamasi hedeflenir.

isletme 8ni, isletmeye tahsis edilen bir alan
degil; isletmenin kamusal mekani musterek
olarak paylastigi tanimli bir alandir.

Alan icinde isletmeler Urln teshiri, masa ve
sandalye konulmasi gibi amaglarla kaldirimi
kullanmaktadir. Mevcut durumda isletme 6nu
kullanim kriterlerine uymayan isletmelere yo-
nelik dlizenleme yapilacaktir. Kriterlere uyma-
yan ve isletme énind izinsiz kullanan birim-
lere 6ncelikle bilgilendirme yapilacak, isletme
ond kullanimina uygun hale getiriimesi veya
kaldirmasi icin slre taninacaktir. Bu strenini
sonunda kullanim kriterlerine uymayan islet-
melere ilgili mevzuatin gerektirdigi islem uy-
gulanacaktir.

isletme 6ni kullanim izni igin gerekli temel
sart yaya net gegis hakkinin saglanmasidir.
Yaya net gecis hakki saglanmayan durumlar-
da isletme 6nu kullanim izni verilmeyecektir.

isletmenin bulundugu sokakta igletme 6nii
kullanimina izin veriliyor olsa bile, kaldirimin
daraldigi noktalarda net gecis aksinin bitin-
[0gU esastir.

Bu bakimdan asagidaki ilkelerin tamami 150 cm
min yaya gegis mesafesini saglayan gegisler
icin gecerlidir.

isletme 6nl kullanim sinirlari sokak tiplerine
gore farkhlik gosterir. A Tipi Ana Caddelerde,
yesil koridorun icinde max. 150 cm, B Tipi ana
Caddelerde cephe 6niinde max.150 cm, Konut
ve Paylasimli sokaklarda cephe 6ninde max.
150 cm, Yaya sokaklarinda max. 300 cm,
isletme 6nu kullanimina izin verilir.

Binanin fiziksel sartlari ve nizami isletme 6nii
kullanim iznini etkiler. Su basman, yuksek giris,
merdiven uzantisi vb. nedenlerle dukkan ve
kaldirim arasindaki mimari agidan fiziksel ba-
gin kurulmadigr bagimsiz birimlere isletme 6nu
kullanim izni verilmez.

isletme &nii kullanim izni kaldirima bina hat-
ti Uzerinden hesaplanir. Kullanim izni bagim-
siz birimlerin cephe hattini gegemez. Kullanim
izni bagimsiz birimler arasinda devredilemez.
Bir bina veya parselin farkli sokaklara cephesi
oldugu durumlarda kullanim izni cephenin bu-
lundugu sokaga gore belirlenir.

Cephe 6nunde, bina mulkiyetinde 6n bahge
bulunmasi durumunda, 6zel mulkiyet isletme
onud kullanimi sartlarindan bagimsizdir. Bina
maliklerinin mutabik kalmasi durumunda 6n
bahce isletme 6nu kullanimina eklenebilir. Bina
On bahcesi ile sokak siniri arasinda duvar ko-
nulamaz.



@
A

min. 150cm ( max. 150cm

A Tipi Ana Caddeler

B Tipi Ana Caddelerde 150cm net gegis koridoru birak-
mak kosulu ile 150cm’e kadar isletme énii kullanim alani
birakilabilir. (Donati ve sokak mobilyalari disinda)

450cm’den dar kaldirrmlarda, isletme 6ndi kullanim alani,
150cm yaya gecisi ve min. 100cm yaya kullanim alani
birakilarak hesaplanir.

~

3

V 4

max. 150cm ~ min. 150cm

B Tipi Ana Caddeler

B Tipi Ana Caddelerde 150cm net gegis koridoru birak-
mak kosulu ile 150cm’e kadar isletme 6nii kullanim alani
birakilabilir. (Donati ve sokak mobilyalari disinda)

450cm’den dar kaldirnrmlarda, isletme 6nti kullanim alani,
150cm yaya gecisi ve min. 100cm yaya kullanim alani
birakilarak hesaplanir.

~

g A

V 4

-

max. 1§0cm min. 150cm

Konut Sokaklari

Konut sokaklarinda 150cm net gecis koridoru birakmak
kosulu ile 150cm’e kadar isletme 6ndi kullanim alani bira-
kilabilir. (Donati ve sokak mobilyalari disinda)

300cm’den dar kaldirimlarda, isletme énii kullanim alani,
150cm yaya gegisi mutlak deger birakilarak hesaplanir.

AN

~

Y %

max. 150cm ~

Y-y

Paylasimli Sokaklar

Paylasimli sokaklarda isletme 6nti kullanimi 150cm’i
gecemez. [sletme énii kullaniminin net gegisi engellemesi
durumunda bu mesafe azaltilabilir. Sikan uygulamasi
yapilan 7 m sokaklarda isletme énii kullanimi sadece tek
tarafta mimkdiin olacaktir. Bu bakimdan tasarim siirecin-
de isletmelerin durumu géz éniinde tutulur.

T

K.

ﬁ_._y
V /4

<

max. 300cm min. 200cm

Yaya Sokaklar

Arag trafigine kapali yaya sokaklarinda yaya net gecisi
icin 200cm koridor birakilmasi kosuluyla 300cm’e kadar
isletme 6nii kullanim alani birakilabilir. (Donati ve sokak
mobilyalari disinda)

(Yaya baglantisi olarak tanimlanmis 300cm yollarda
icinde isletme énii kullanimina izin verilmez.)
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isletme 6ni kaldirim mesafeleri uygun olsa
bile, tanimlanan élgllerin disina ¢ikilamaz. Is-
letme 6nu kullanimi tanimlanan alan i¢inde
¢Ozllmek zorundadir. Net gegis aksinin her iki
yanina da masa konulmasina izin veriimez.

isletme 6nii kullanim alaninda elemanlar altta
belirtilen gibidir. Isletmelerin dikkan 6ni kul-
lanim alani iginde:

* Masa, sandalye

* Servis koridoru, servis personeli (servis per-
soneli isletme 6nu kullanim alani diginda ser-
vis gergeklegtiremez.)

* Reklam ve menu tabelasi

* Tasinabilir veya masaya entegre Isiticl
+ Katlanabilir semsiye

YER ALABILIR

+ Sabit pergola veya zemine sabitlenen
herhangi baska bir eleman

+ Kaldinma dik uzanan rtuzgarlik

* Televizyon, LCD ekran

* Ses sistemi

« Sabit isitici

* Yere sabit veya monteli elemanlar
yer alamaz.

isletme dnii kullanim alani kamusal mekan
icinde tanimlanmisg, kisith 6zel kullanim alan-
lanidir. Bu alanlara hicbir sekilde kalici strik-
tirde cati, kis bahgesi, teras, sabit peyzaj
elemanlari, yere monte edilmis mobilyalar
uygulanamaz.

isletme &nii kullanim alanlarinda kaldirilabilir

hafif mobilyalar, kapatilabilir tenteler, tagsina-
bilir peyzaj dégeleri kullanilir.

isletme 6nl kullanim alanlarina kaldirim bii-
tinligind bozacak sekilde déseme kapla-
masi uygulanamaz. Yerden yukseltilmis satih-
lar olusturulamaz. A tipi ana caddelerde yesil
koridor iginde isletmelerin kullanimi igin ayrilan
alanlarda sert zemin olusturmak icin, gerekti-
ginde sokulebilecek, yerden max. 15 cm
yukseklikte deck uygulamalari yapilabilir (bkz.
3.4. Sokaklarda bitki peyzaji).

isletme &niinde kullanilan taginabilir mobilya-
lar yaya gegisini tamamen kapatacak sekilde
yerlestirilemez. Kaldirima dik sekilde bariyer-
ler kullanilamaz. Net gegis aksinin disinda ka-
lan alanlarda bile, gerektigi zaman arasindan
yayanin gecebilecegi bosluklar birakilmalidir.

isletme 6nl kullanim izni, isletmenin faaliyet
alanina gore degiskenlik gosterir: Kafe, bar, lo-
kanta, pastane, gibi yeme icme yerleri; masa
sandalye kullanimina ihtiyag duyan isletmelere
isletme 6nU kullanim izni verilebilir. Bu faali-
yetlerdeki isletmelerin kullanim izni igin reh-
berde yer alan adimlar izlenir.

isletme &nii kullanimi ilgili iige belediyesi ta-
rafindan denetlenir. isletme éni kullanimi igin
basvuruda bulunulur. Bagvuru sahibi igletme-
nin kriterlerinin uygunlugu ilgili birimler ta-
rafindan belirlenir, saha denetimleri belirlenen
kriterler dahilinde ilge Belediyesi Zabita M-
durligu tarafindan yapilir.



Isletme kullanim alani,
kis bahgesi ile isletmeye
eklenemez. Ozel miilki-
yet alaninin disina tasan
kapatmalar isletme 6nii
kullanimi olarak deger-
lendirilmez.

Isletme kullanim alani,
kaldirim ile ayni kottadir.
isletme kullanim alani
kot farki ile kaldirrmdan
ayristirilamaz. Isletme
énlinde zemine miidaha-
le edilemez.

isletme kullanim alaninda
kalici striiktiir ile sundur-
ma yapilamaz.

Kamusal mekanin lize-
rine denk gelen tente/
gélgeliklerin tasiyicilari
kaldirirma oturamaz.

Isletme kullanim ala-

ni kamusal mekandan
ayrilamaz. Kullanim alani
(tasinabilir bile olsa) ya-
tay barikatlarla kaldirim-
dan ayrilmaz. Cit, saksi,
bariyer gérevi gérecek
uzun mobilyalar ile kaldi-
rim lizerinde ayristirilmis
mekanlar olusturulamaz.

isletme kullanim alani kisaca; kamusal mekandan édiing alinan me-

kandir.

Kamusal mekanin miisterek kullanimina kalici bicimde engel olabile-
cek her tiirlii miidahaleden kaginilmalidir. Isletme kullanim alaninda,
net gecis koridorunu engellememek ve kamusal mekanin tasarim

butinligini bozmamak koguluyla:

o Tasinabilir masa ve sandalyeler.
o Katlanabilir tente ile saglanan iklimlendirme.

¢+ Katlanabilir semsiye

+ Tasinabilir tesisat ve peyzaj elemanlari
¢+ Hdfif sergileme ve teshir elemanlari
o Tasinabilir tabela ve isaretler bulunabiir.
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3.4. Sokaklarda Bitki Peyzaji

Maltepe Merkez Alani igerisinde mekansal
gelisim hedefleri dogrultusunda yaya hare-
keti desteklemek, yasam kalitesini artirmak
ve kentsel dayaniklihgr desteklemek icin agac
kanopileri olusturulmasi ve sokaklarda su ge-
girimli yizey miktarini artirmak amaglanir.

Sokaklardaki agaclar ve bitki peyzaiji, cevre-
sel, sosyal ve ekonomik faydalar gozetilerek
onceliklendirilmistir. Hava Kirliligini emerek
ve oksijen ureterek hava kalitesini iyilestirir,
sokaklari gdlgelendirip havayi serinleterek
kentsel IsI adalarini azaltir ve yagmur suyunu
tutarak su tagkinlarini engeller. Agaclar, ma-
hallelerin estetik gérunumund guzellestirir,
zihinsel saglik Gzerinde olumlu etkiler yapar
ve agik havada zaman gecirmeyi tegvik eder.
Ayrica dogal yalitim saglayarak enerji maliyet-
lerini dusurebilir. Doku icindeki agaclar ayrica,
kuslar ve bdcekler icin yasam alani sunarak
biyolojik ¢esitliligi destekler ve surdarulebilir,
yasanabilir sehirler icin vazgecilmezdir.

Maltepe Merkez Alanlari iginde bitki peyzaji 3
katagoride ele alinmistir. Alan iginde hali ha-
zirda zengin bir aga¢ mevcutiyeti bulunmak-
tadir. Genel bir prensip olarak mevcut agag
ve bitki dokusunun korunmasi ve mevcut
agac kanopilerinin gelistiriimesi esas alinir.
Buna ek olarak A tipi ana Caddeler igin 6neri-
len yesil koridorlar ve yaya yasam alanlari igin
Onerilen bitki yataklari/'yagmur bahgeleri iKi
ayri 6zel tasarim kategorisi olarak degerlen-
dirilmiglerdir.

A- Mevcut agag kanopisinin korunmasi:

Oncelikli bir prensip olarak Maltepe
Merkez Alanlari batinunde mevcut

sokak  agaglart  korunmalidir.  Agdac
kanopisinin kesintiye ugradigi noktalarda
yeni agaclandirma ile desteklenmelidir.

Tum sokak tiplerinde sokak kurgusu, sokak
ilkeleri gbzetiimek kaydiyla, mevcut agac¢
varligini koruyacak sekilde dizenlenmelidir.
Ornegin net gecis giizergahi lizerinde agac
bulunmasi durumunda, kaldirim net gegis ak-
sinin agacin etrafindan gecgebilecegi sekilde
genisletilir. Kurbler ve otopark alanlari mevcut
agac¢ konumlari gdézetilerek kurgulanmalidir.
Paylasimli sokaklarda seyahat aksinda sikan
uygulamasinin yonu mevcut agag varligi go-
zetilerek planlanir.

Yesil koridor, yaya yasam alanlari, kurbler olus-
turulurken mevcut agag kanopisi kullanilarak
kentsel tasarim ¢oziimleri getiriimelidir. Or-
negin A Tipi ana caddelerde yesil koridorun
konumu ve kesitleri mevcut agag kanopi si-
ralarinin gevresinde tasarlanir. Agag¢ sirasinin
diUzensizlestigi noktalarda net gecisi korumak
on kosulu ile noktaya 6zel tasarim ¢dzimleri
gelistirilebilir.

Mevcut agac kanopisi icinde kesintilerin oldu-
gu noktalarda, Yaya yasam alanlarinda, kurb-
lerde ve sokak nigleri icinde yeni agaglar diki-
lecektir. Ayrica halk glvenligini tehdit edecek
derecede yaslanan/kuruyan agagclar ilce bele-
diyesi onayi ile kesilebilir. Kesilen agacin yerine
ayni agactan dikilmesi zorunludur.

Yeni agaclar dar kesitli sokaklarda kurb igin-
de, genis kesitli sokaklarda ve paylagimli so-
kaklarinda, net gecis aksini engellememek
kosuluyla kaldirim tGzerinde 8-10 m araliginda
dikilecektir. Paylagimh  sokaklarda sikan
uygulamasinin yonine goére yaya alaninin
genis oldugu kenarda dikim yapilir.



Akslarin timinde net gegis aksinin kesintisiz
devam etmesi esastir. Dikilecek koklU bitkiler
net gecis aksina tasamaz.

Alanda mevcut anit agaglarin Anadolu Cinari
(Platanus orientalis) ve Ihlamur (Tillia Tomen-
tosa) agirlikli oldugu goérilmektedir. Bu cinsler
kent kimliginin bilesenleri olarak kabul edilmis
ve yeni dikimlerde ayni cins agaclarin dikilmesi
onerilmistir.

Baglanti noktalarinda bulunan kurb uzantila-
rinda acil durumlarda blyUk tonajli araglarin
(6rnegin itfaiye) gecisine imkan vermek icin
agaclar kurb uzantisinin késesine degil, kenar-
larina dikilmelidir.

Yetiskin agag tijleri min. 210 cm olacak sekilde
budanmalidir. Yeni dikilen gen¢ agaclar yeterli
yukseklikte degilse, agag etrafinda insan yUk-
sekliginde koruma bariyeri yerlegtirilir.

Adaclar 90x90 dlgusinde dikiliklere dikilir.
Agac cevresinde agag kok ve govdesini koru-
mak igin birakilacak bosluk, net gegis aksina
tasmayacak sekilde yol kenarindan minimum
20 cm birakilarak yerlestirilir.

Adaclarin koklerinin ¢evresinde sert zemin
uygulamasi yapilmamalidir. Agag gevresinde
zeminde uygun koruyucu peyzaj elemanlari
kullaniimalidir.

Akslara yeni dikilecek sokak agaclar zemin kat
tan yuksek olmalidir.

Adaclar tabela, reklam, aydinlatma armati-
ru gibi elemanlarin asilmasi icin kullanilamaz.
Agaclarin etrafina kalici/gegici striktirde gol-
gelik/tente gibi elemanlar inga edilemez.

Adag kéklerinin gevresinde sert zemin uygulamasi yapilmamall,
agaglarin gevresinde min. 90 cm yumusak zemin bosluk
birakilmalidir. Agaglarin kaldirim kenarinda olmasi durumunda
dikilik ile kaldirim bordiirii arasinda 20 cm mesafe olmalidir.

Adag kéklerinin ¢evresinde su gegirimli koruyucu 1zgara ve
peyzaj elemanlari kullaniimalidir.
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B- Bitki yataklart:

Maltepe Merkez alaninda A ve B tipi ana
caddelerde, yaya yasam alanlari iginde agik
kamusal mekan dizenlemelerinde ve yaya
sokaklarinda, kendi icinde akslar olusturacak
bitki yataklari dnerilmistir.

Bitki yataklari, yerden 20cm yUkseltilmis ya-
taklar icinde yumusak zemin su gegirgen
tampon akslardir.

Bitki yataklari; yaya alanlarini tamamlayan
tamponlar olusturmak, sokak estetigini des-
teklemek ve sokaklarda yagmur suyu emili-
mini saglamayi1 amacilarlar.

Sokaklarda yagmur bahgeleri olusturacak bit-
ki dikim alanlarinin olusturulmasi i¢in tanimli
aks ve yataklar kurgulanacaktir.

* Yagmur bahgeleri 100-150cm genigli-
ginde ve max. 400 cm’de bir yaya gegisi
birakacak, yerden 20 cm yukseltiimis
yataklarda olusturulur.  Kaldinmlardan
gelen yagmur suyu akisini yakalayacak ve
sizdiracak sekilde boyutlandiriimalidir.

* Yagmur suyunun drenaj sistemine veya
yeraltl suyuna yeniden karismadan 6nce
yag, tortu ve agir metaller gibi kirletici-
leri filtrelemek icin bitki 6rtsu, toprak ve
muhendislik tasariml filtre malzemeleri
kullaniimalidir.

+ Degigken su seviyelerine dayanabilen,
kurakliga dayanikli, istanbul iklimine uyum
saglamis bitkiler tercih edilerek ekolojik
faydalar saglanmalidir (6rnegin, tozlas-
may! desteklemek).

* Yaya ve arag hareketlerinden kaynakla-
nabilecek etkilere dayanikli olacak sekilde

bordur uzantilari guglendirilmis kenarlar
veya bariyerlerle saglamlastiriimahdir.

* Yaya yasam alanlari i¢inde bitki yataklarina
entegre edilmig oturma yerleri kenarlik/
bordur islevi de gorecektir.

* Asir yagis durumlarinda suyun tasmasini
ve yerel sel olusumunu dnlemek igin tasma
cikiglari eklenmelidir.

C- Yesil Koridor:

Maltepe Merkez alaninda A tipi ana cadde-
lerde, yaya dolasim agi/yesil gridi olusturmak
icin Onerilen yesil koridor pargalari kesiti 310-
420 cm arasinda degisiklik gosteren kaldirim
aksi Uzerinde yumusak zemin promenadiardir.

Yesil koridorlarin tasariminda sokak boyunca
devam eden bir yesil alan olusturulmasi amac-
landigindan, yesil koridorlar agac¢ kanopisi
olusturmanin 6tesinde icinde hafif donatilar,
oturma alanlari, spor yapma, képek gezdirme
gibi rekreatif etkinliklere imkan veren hareket
aksi ve sinirli oranda ticaret iceren mekanlar
olarak tasarlanir.

Yesil koridorlar ayrica yagmur suyu kontrolu,
mabhalle 6lgeginde devam eden golge alan ve
kitleler arasinda agac¢ tamponu olusturarak isi
adasi etkisinin énemli dlglide azaltiimasina ve
kentsel dayanikliigin gelistirilmesine katki sag-
layacaktir.

Yesil koridorlar A tipi ana caddelerde eger var-
sa mevcut agag kanopisinin altinda olusturu-
lulacaktir. Kanopiler sasirtmali olarak cift sira
olusturacak yeni agaclarla desteklenecektir.

Yesil koridor ayrica yaya net gegis koridoruna
paralel, su gegirimli yizeye sahip ikinci bir yaya
koridoru olusturacaktir.



Diinyadan kaldirim dstd bitki yatadi / yagmur bahgesi 6rnekleri
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1- YUruyUs yolu: Yesil koridor boyunca agag¢
promenadinin ortasinda surekli devam eden
gecirimli yuzeye sahip yurlyus aksi birakilir.
Yaya net gegis koridorundan farkli olarak yu-
rUyus alani tek bir aks tzerinde devam etmek
zorunda degildir (zikzak cizerek ve cepler
olusturacak sekilde tasarlanabilir). YUriyls
yolu su gegirimli ince micir, bademli topragi
taru sikistinimis yumusak malzeme ile yarG-
meye imkan saglar.

Koridor boyunca ilerleyen bu aksin spor yap-
mak, gezinti, kdpek dolastirmak gibi kulla-
nimlara imkan saglamasi istenmektedir.

YUrUyUs koridorunun genisligi 100 cm’den dar
olmamalidir.

2- Yaya baglantilari: Net gecis saglanan sert
zemin aks ile yaya gegitleri arasinda yesil kori-
dor boyunca sert zemin baglantilar kurulma-
hdir.

3- Aydinlatma: Genel sokak aydinlatmasina ek
olarak yesil koridor icinde kisa direkli aydinlat-
ma elemanlari ile 11k promenadi olusturulur.
(bkz. 4.3. Sokak mobilyalarr)

4- Agac promenadi: Yesil kusak boyunca
mevcut agaglar cift sira olusturacak bigim-

de yeni agaclarla desteklenecektir. Agaclar
birbirinden max. 8m uzaklikta sasirtmall olarak
dikilir.

5- Dinlenme cepleri: Mevcut agag kime-




lerinin altinda kiglk oturma elemanlari ve
agac ¢evresi oturma elemanlari kullanilarak
dinlenme cepleri olusturulur (bkz. 4.3. Sokak
mobilyalar).

6- Paralel oturma: Aks boyunca koridorun iki
kenarinda arkalikh banklar ile paralel oturma
sirasi olusturulur.

7- Bitki yataklari: Bitki yataklari bagligi altinda
belirtilen ilkeler dogrultusunda koridor iginde
yumusak zemin yagmur bahceleri/yataklari
olusturulur.

8- Cocuk oyun alanlari/ spor alanlari: Yesil
koridor iginde karsilikli olmamak kosulu ile
210cm genigliginde oyun/spor cepleri yerles-

tirilir. Bu ceplerin her birinde tek bir oyun-
cak/spor aleti olacak sekilde koridor boyunca
konumlandiriliriar.

9- Isletme kullanimi: Kesiti max 150cm olmak
kosulu ile yerden 15 yukseltiimis deckler Uze-
rinde isletme 6nd kullanimina imkan saglanir.
ikiden fazla igletme dnii kullanim cebi hig bir
kosulda yanyana yer almamalidir. iki isletme
ond kullanim alaninin yanyana gelmesi duru-
munda iki cep arasinda 100cm gegis birakilir.

isletme 6nii kullanimlari saksi igi bitkilendirme
sinirlandinlabilir. Taginabilir semsiyelerle gol-
gelendirilebilir. Sabit golgelik, tente, pergola,
kis bahgesi gibi kalici strikttrler insa edile-
mez.
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3.5. Sokaklarda Arag Trafigi:

Yaya sokaklari disinda kalan sokak tiplerin-
de kontrolll arag hareketi bulunmaktadir. Bu
arag hareketi, sinirlandiriimisg arag yolu/seya-
hat aksi Uzerinde gerceklesecektir.

Maltepe Merkez Alani igin stratejik hedef-ler
dogrultusunda sokaklarda yaya oncelikli bir
yaklasim 6n planda tutulmustur. Bu ba-
kimdan sokak tiplerinin karakterlerine gore
farklilik gostermekle birlikte alan butinunde
trafik sakinlestirmeye yonelik dizenlemeler
yapilmalidir.

Bu kapsamda oncelikle butun arag yollari tek
serit ve tek yonlu olarak yeniden dizenlen-
mistir (Atatirk Caddesi bu kapsamda istisna
olusturmaktadir).

Tek seritli arag yollari/seyahat aksi ana cad-
delerde (A&B Tipi), IBB ulagim asgari stan-
dartlarini  saglayacak bigimde, 400 cm
olmahdir.

Tek seritli arag yollari/seyahat aksi, trafigin
konut kullanimini destekleyecek sekilde ya-
vaglatildigi konut sokaklarinda 350 cm, payla-
simli sokaklarda 320 cm olmahdir.

Yol genigliklerinin artmasinin ara¢ hizini arttir-
digi bilinmektedir. Bu yuzden; dar olan sokak
kesitini etkin kullanmak, elde edilen alani yaya
alanlarina sunarak yaya oncelikli yaklagimi
desteklemek, araclarin rahat hizlanacag se-
rit genisliklerine imkan vermemek, boylelikle
yaya guvenligini arttirmayi amaclamaktadir.

A&B Tipi ana caddeler ve konut sokaklarinda
seyahat aksi kaldinm kotundan 15 cm
algaltilarak ayristirlir.

Seyahat akslI yaya alanlarindan 40 cm
genigliginde tampon bolge ile aynstirlir.
Tampon bolge icinde ayirici sokak elemanlari
asagida detaylandiriimis ilkeler 1siginda
yerlestirilir.

Arag hiz limiti en fazla 20 veya 30 km olarak
belirlenecektir.

Karayollari Trafik Yonetmeligi'nde yerlesim
yerleri icindeki otomobil hiz limiti saatte 50 ki-
lometre olarak belirlenmistir. Ancak paylasimli
yol uygulamasi ve Semt’te yaya guvenliginini
saglanmasi icin arag hiz limiti sokagin konu-
muna gore degisecek bicimde en fazla 20 km
veya 30 km olarak belirlenmigtir.

Konut sokaklarinda arag trafiginin sakinlegtiril-
mesi icin ek dnlemler uygulanacaktir. Bu kap-
samda:

+  Konut sokaklarinin giris ve cikisinda kavsak
noktalarinda yol daraltilacaktir. Bu kap-
samda kavsaklarda bulunan kurbler genis
tutularak sokak baslarinda seyahat aksinin
kesiti 300 cm’e dasuruldr.

+ Kavsaklarda yol daraltiimasi yapilan nok-
talarda acil durumlarda genis itfaiye arac-
larinin ve ¢dp kamyonlarinin manevrasini
engellememek igin elastik ayiricilar kulla-
nilmahdir.

+  Konut sokaginin bir baska konut sokagi ile
cakistigl kavsak noktalarinda 90° dénugler
olusturulmalidir.

+  Konut sokaklari boyunca her kavsak nok-
tasina 15 m uzaklikta standart trafik kasisi
yerlestiriimelidir.

Paylagimli sokaklarda ara¢ yolunun bisikletler



ve yayalar ile paylasiimasi yaya dostu ve gu-
venli bir trafik akisini destekleyecektir.

Paylasimli sokaklara ek olarak alandaki battin
sokaklar, motorlu araclarin bisikletlerle ayni
guzergahi kullandigi paylasiml trafige sahiptir.
ilave sokak alani gerekmeden ve motorlu tasit
trafigini aksatmadan bisikletli ulagimin saglan-
masi icin gerekli dnlemler alinmalidir.

Paylasimli sokaklarinda arag trafiginin sakinles-
tirilmesi icin konut sokaklari icin belirtilmis ilke-
lere ek dnlemler uygulanacaktir. Bu kapsamda:

Paylasimli sokaklarda araclar icin ayrilan alan
kavsaktan itibaren kaldirim kotuna yukseltilir
(yaya alanlar ile ayni kottadir). Aks boyunca
trafik sakinlestirmeye yonelik malzemeler kul-
lanihr (bkz. malzemeler).

Paylasimli sokaklarda sikan uygulamasi yapi-
lir. Sikan (chicane), trafik akisini yavaglatmak,
surtcu davraniglarini yénlendirmek ve 6zellikle
yaya guvenligini artirmak amaciyla kullanilan
bir yol tasarim 6gesidir. Sikan, yolun bir bol-
gesinde S seklinde veya zikzak bir yol dizen-
lemesi yapilarak araglarin hizini digtrmeye ya-
rar. Sokak tasariminda sikan uygulamasi, hem
glUvenlik hem de estetik agisindan dnemlidir.

Maltepe Merkez Alani bitlininde paylagimli
sokak olarak tanimlanan sokaklar icinde soka-
gin orta noktasina denk gelecek noktalarda
sekilde seyahat aksinin ekseni 150 cm
kaydiriimaldir.

Yaya sokaklarinda lojistik ve acil durum mida-
halesi diginda arag girisi yasaktir. Arag trafiginin
oldugu sokaklarin, yaya sokaklari ile birlestigi
noktalarda, ara¢ gegigleri hidrolik ayiricilarla
engellenmelidir.

120



121

Yaya sokaklarina acil durumlarda muadahale
yapilmasi, gunun belirli saatlerinde mal indir-
me bindirmesi yapilmasi ve altyapi hizmetle-
rinin saglanabilmesi icin, kontrolli ara¢ girigi
yapilabilecektir. Bu kapsamda yaya yollarinin
sabit degil hareketli barikatlarla ayrilmasi ge-
rekmektedir.

Ayiricilar:

Trafik ayirici elemanlar, 150 cm araliklarla, kal-
dirmlarda ayrilan 40 cm genisliginde tampon
bdlgenin icine yerlegtirilecektir.

Sabit trafik ayirici elemanlar; aralarindan ara-
ba gegcemeyecek, ancak tekerlekli sandalye ya
da cocuk arabalarinin gecisine engel olmaya-
cak sekilde 150 cm araliklarla yerlestirilecektir.

Trafik ayirici elemanlar, kaldirima arag gegisi
gerektiren durumlarda kesintiye ugrayabilir.
Bina alti kapali otopark girisi dnlerinde, ilgi-
li otoparkin girisine denk gelen alanda trafik
ayiricilar kesintiye ugrar. Bu durumlarda, ilgili
alanda uyari tabelasi yerlestiriimelidir.

Yol dénusleri/ kavsaklarda ihtiyag durumunda
esnek, kirilabilir veya katlanabilir trafik ayirici
alternatifleri tercih edilebilir.

Diz mesafesinden alcak, kol mesafesinden
yuksek olmasi amaglandigindan 60 cm - 80
cm arasi elemanlar onerilir.

Olabildigince basit tasarima sahip, ankraji ko-
lay, saglam malzeme ozellikleri tercih edilme-
lidir. Metal, kaldirrm malzemesi ile uyumlu gri
ve koyu tonlar 6nerilmektedir. Batln ayirici
elemanlarin en Ust kisminda reflektor seridi
bulunmalidir.

60-80cm

7 _*30em

. /.7;0cm—50cm

Babalar arac yoluna paralel
itk 30 cmlik bolimiine
yerlestirilir. =

I

© 7 30em

7 30 cm
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3.6. Sokaklarda Arag Park
Yerleri:

Yaya sokaklari disinda tim sokak tipleri Gze-
rinde araclarin park edebilmesi, beklemesi
ve mal indirilip bindirilmesi icin yola paralel
tali duraklama akslar ya da cepleri tanimlan-
mistir.

Bu akslar icinde: arag otoparklari, indirme
bindirme noktalari, engelli otoparklari, atik
toplama noktalari ve motorsiklet park yerleri
bulunur.

Paralel otoparklarin min genigligi 210 cm
olarak ayrilir. Otoparklar kaldirimdan ayirici
bariyerlerle ayrilir.

Konut sokaklari ve B Tipi ana caddeler tize-
rinde paralel ara¢ parklari olusturulacaktir.
Arag parklarinin olusturulmasi icin yaya net
gecis hakkinin saglanmasi gereklidir. Yaya
net gegisinin saglanmadigi sokaklarda veya
sokak kesimlerinde park yapilamaz.

Konut sokaklarinda yasayanlardan talep gel-
mesi durumunda, 6zel olarak engelli otoparki
tanimlanabilir. Engelli araglari i¢in ayrilan oto-
parklarin min. genisligi 210 cm, min. uzunlugu
700 cm’dir (Arag otoparkinin icinde 200 cm
gegcis pay! birakilir).

Konut sokaklarinda paralel parklanma igin
ayrilan aks net gecis aksinin devamliligini
saglayacak sekilde yolun sagi ya da solunda
olabilir.

Yol kesitinin daralarak otopark ve net gegise
ayni anda olanak vermeyen noktalarda oto-
park yeri birakilmaz. Bu tip noktalarda kurb
uzantilari tesis edilerek net gecisin devamli-

g1 saglanir.

A Tipi Ana Caddelerde surekli arag¢ parklanmasi
icin tali aks ayrilmaz. Ancak toplu tasima du-
raklari, sureli duraklama, mal indirme bindirme
icin max. 10 m uzunlugunda cepler yaya
gecitlerine  denk gelmeyecek sekilde
konumlandirilabilir.

Paylasimli sokakla 6zel intiyaclari olan engel-
liler ve sokak Uzerinde yasayan yasli bireyler
icin sinirl sayida otopark yeri birakilmistir. Ay-
rica indirme bindirme ve kisa duraklama igin
arac park alanlari ayrilir.

Paylagimli sokaklar Uzerinde arag park yerleri
yere serit olarak gizilen 500cmx240cm boyu-
tunda izlerle tanimlanir.

Paylagimli sokaklar Gizerinde ayrilan arag oto-
park yerleri sikan uygulamasinin genis yonun-
de net gegisi engellemeyecek sekilde konum-
landirilacaktir.

Yaya sokaklarinda ara¢ parklanmasi yapilamaz.
Mal indirme bindirme igin belirli saatler iginde
belediye denetiminde izin saglanir.

Tum sokaklarin Uzerinde en az bir adet park
yeri motorsiklet ve elektrikli scooter’lara ay-
rilacaktir.

Motorsiklet ve elektrikli skoter parki olarak ay-
rilan alanlarin genigligi min. 210 cm uzunlugu
min. 500cm olacaktir. iki tekerlekli araclar
kaldirma park edemez, net gegis aksini
engelleyemez.

Bu alanlarda motorsikletlerin kilitlenebilmesi
icin standart kent donatilari tesis edilecektir.
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Bu alanlar gelecekte potansiyel olarak elekt-
rikli arag sarj Uniteleri yerlestirilebilecek bos-
luklari barindirmalidir. Motorsiklet ve bisiklet
otoparklarina araba park etmesinin engellen-
mesi icin trafik dizenleme ayiricilari konulma-
hdir.

Maltepe Merkez Alani icinde sinirli noktalarda
(Sair Sokak, Kinall Sokak) sokak tzerinde dik
parklanma onerilmigtir. Ayrica trafik yaklagimi
icinde acik otopark olarak tanimlanmis alan-
larda dik parklanma onerilmigtir.

Dik otoparklar genigligi 500 cm, 240 cm
ayirici gizgilerle ayrihr.

Sokak baglarinda gerekli noktalarda atik nok-
talari otopark igin tanimlanmis tali aks iginde
yerlestirilir. Her atik noktasi bir araclik yer kap-
layacak bigimde planlanmalidir. Atik noktalari
arag parklarindan ve kaldirrmdan sabit bari-
yerler ile ayrilr.

Aks Uzerinde otopark ayrilmayan paylagim-
Il sokaklar ve yaya sokaklarinda atik noktalari
400cm x 210 cm genigliginde bariyerlerle ay-
riimis noktalar olarak planlanacaktir.
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3.7. Sokaklarda Bisiklet
Kullanimi

Maltepe Merkez Alani icerisinde, mekansal
gelisim stratejileri dogrultusunda bisiklet ve
hafif mobilite gbztmleri ile ulagim kolaylasti-
rilmakta ve 6zendirilmektedir. Bu bakimdan
alan butininde guvenli bisiklet ulasimina
yonelik mekansal diizenlemeler yapiimahdir.

Bu kapsamda alan iginde ayristiriimis ve pay-
lasiml bisiklet yollari ve hafif mobiliteyi des-
tekleyecek altyapi dnerilmektedir.

A tipi ana caddeler Uzerinde tek yonli ayristi-
rilmis bisiklet yolu, seyahat aksina paralel ola-
rak onerilmektedir.

A tipi ana caddelerde ayristirilmis bisiklet yolu
Uzerinde Cevre ve Sehircilik Bakanhgr “Sehir
ici Bisiklet Yollar” standartlar temel alinir. Bu
kapsamda 130 cm genisliginde, kaldirma ya-
pilan tek yonlu bisiklet yolu standardi kulla-
nilmistir.

Ataturk Caddesi Uzerinde standart 240 cm
genigliginde cift yonli kaldirima yapilan ay-
nistirimis bisiklet yolu uygulamasi yapilacaktir.

Ayristirilmig bisiklet yolu Gzerinde ilgili stan-
dartta belirtilen isaretleme malzeme secimi
ve renk kodlari kullanilacaktir.

Ayristinimig bisiklet yolunun kavsaklarda arag
yolunu gegctigi noktalarda standart yer igsa-
retlemesi ve uyari levhalari kullanilacaktir.

Konut sokaklari ve paylagimli sokaklarin timu
bisiklet paylasimli yol olarak diizenlenecektir.
Motorlu tasitlar agisindan sakin bir trafik aki-
sI saglanacaktir. Yollarinin bisiklet kullanimina
uygun bicimde isaretlenmesi, trafik hizinin,

tabelalarin ve isaretleyicilerin bu kullanima uy-
gun hale getiriimesi ve bu konuda kullanici-
larin bilgilendirilmesi ile uygulama yapilacaktir.

Bisiklet paylasimli yol olan konut ve paylagimli
sokaklarda, zemin igareti (sharrow) uygula-
masi yapilacaktir. Paylagiml yollara iligkin bil-
gilendirici ve uyarici tabelalar yerlestirilecektir.

Yaya sokaklarinda bisiklet ve yayalarin ayrigim-
siz olarak ayni aksi paylasir. Bu kapsamda yer-
de bisiklet yolunu belirleyecek zemin isaretle-
mesi ve serit cizgileri ¢izilir. Yaya ile paylagimli
yolda bisiklet yolu Gzerinde renk uygulamasi
yapiimaz.

Yaya sokaklarinda net gegis igin ayrilan aksa
paralel olarak yerde 240 cm standart ¢ift yonli
bisiklet yolu isaretlenecektir.

Maltepe Merkez Alani igin dnerilen stratejik
yaklasim, ana transit odaklara ve garsiya bisik-
letli ulasim ve bu ana odaklar i¢inde bisikletin
birakilmasi senaryosunu igermektedir. Bu stra-
tejik yaklagimi destekleyecek alt yapi alan icin-
de saglanmalidir.

Bu kapsamda Marmaray Istasyonu ve garsi
(Maltepe Meydani iginde) buyuk bisiklet park
alanlari ve bisiklet istasyonlari tesis edilmeli-
dir. Buyuk boy bisiklet parki 30 adet bisikletin
parkina imkan veren park alanlaridir. Buyuk
boy bisiklet parklari ayni zamanda bisiklet is-
tasyonu olarak kullaniimak Gzere, basit tamir
aletlerini icerir.

Buyuk boy bisiklet parklari hafif mobilite arag-
larinin parklanmasi igin de kullanilir. Bu alanlar-
da elektik sarj Uniteleri bulunmalidir.
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Bunlarin yani sira A ve B tipi ana caddelerde
ve uzunlugu 300 m’yi gegen konut sokakla-
rinda seyahat aksina paralel cepler i¢inde bi-
siklet ve elektrikli hafif mobilite araglari igin
park cepleri ayrilmalidir.

Bisiklet park cepleri prensip olarak bir araba-
nin kapladigi otopark alaninin bisikletlere ay-
riimasi ile olusturulur. Konut sokaklari ve B tipi
ana caddelerde 500 cm uzunlugunda ve 210
cm genigliginde bisiklet park alani kullanilir. Bi-
siklet parklar arag paralel parklanmasi igin ay-
rilan tali aks icinde yer alir. A tipi ana caddeler
Uzerinde bisiklet parklari ayni standartlarda,
bisiklet yoluna paralel olarak yaya kullanimina
ayrilmis aks iginde ¢ozuldr.

Bisiklet parklari kullanicilarin givenliginin sag-
lanmasi igin otopark alani ve seyahat aksindan
sabit bariyerler ile ayrilmalidir. Bu kapsam-
da sabit bitki saksilari bariyer olarak kullanilir.
Bisiklet parklari yaya aksindan ayristiricilar ile
ayrilr.

Bisiklet park yerleri kavsak, yaya gegitleri ve
toplu tagsima duraklarinin yaninda, birbirine
300 m’den yakin olmamak kosulu ile ihtiyaca
uygun olarak yerlestiriimelidir.

Bisiklet park yerlerinde “sehirigi bisiklet yollar”
standartlarina uygun uyari tabelalari yerlesti-
rilmeli, zemini farklilastiriimali ve standart ze-
min isaretlemeleri yapiimalidir.

126



127

4. Kamusal Ag¢ik Alanlar:

Kamusal acik alanlarin tasarimina yonelik temel prensipler ve ilkeler bu bélimde sunulmaktadir.

Kent dokusu iginde sokak, meydan, yapi 6n bahgesi gibi kamusal erisime agik bittin arayizler bir
butln olarak degerlendirilebilir. Bu agidan sokak ve meydani ya da sokaga eklemlenen kamusal
aclk mekanlari sokaktan bagimsiz distinemeyiz. Bu bakimdan bu bélimde kamusal mekanlarin
kent peyzajina yonelik kapsayici temel ilkeler sunulmaktadir.

Bu bolimde sokaga eklemlenen ancak her biri kendi icinde tasarlanacak meydan/parklarin temel
tasarim yaklasimi ve tim agik alanlarda kullanilacak sokak mobilyasi bilesenlerine dair ilkeler su-
nulmaktadir. Ote yandan béliim iginde sunulan yaklasimin sokak akslarini da kapsadigi géz éniinde
bulundurulmahdir.

Acik kamusal mekanlar kullanisli, esnek, gevresiyle iyi bittinlesen, dzellikle mahalle yasamini kuv-
vetlendiren, bolge sakinlerinin ihtiyaglarn dogrultusunda insan élgeginde tanimlanabilecek kentsel
mekanlara her anlamda firsat tanir.

* Acik kamusal mekanlar, alan icindeki kilit odak noktalarini olusturmali ve diuzenleyici isleve
sahip olmalidir.

+ Acik kamusal mekanlarin timu erisilebilirlik standartlarina uygun ve evrensel tasarim ilkeleri
gOzetilerek projendirilmelidir.

+ Kamusal mekanlar, dlcek ve kullanici gesitliligi gozetilerek, uygun nitelikte kentsel aktivitelerle
gunan farkh saatlerinde gekici kilnmahdir.

* Yapi arayuzlerinin mekéanla etkilesiminde guvenli ve konforlu kamusal kullanim saglanmalidir.

+  Sokaklar, yartnebilir yapi adalarini; motorlu araclar ise yayalar ve bisikletliler icin coklu erisim
yol agini yaratmayi saglamalidir.

+ Sokak peyzaji yayanin etkilesime girdigi birincil alandir. Bu nedenle, yaya deneyimini giglen-
dirmeli ve keyifli bir hale getirmek icin dnemli bir giice sahip olmalidir.
+ Kamusal mekanda sagladiklari mikroklima etkisiyle birlikte onemli karbon yutak ylzeyleri olus-

turarak hava kalitesini artiran agag ve bitkiler ayrica yesil-mavi altyapi stratejisi anlaminda da
su yonetimini saglamalidir.

+ Kamusal mekéanin kalitesinin korunmasina/artiriimasina yonelik bakim ve onarim hizmetleri
programlanmalidir.



128



129

4.1. Sert Zemin Acik Alanlar
(meydanlar ve sokak
nigleri):

Maltepe Merkez Alani igerisinde kamuya acik,
acik alanlar farkh olgeklerde degerlendirilmis-
tir. Bu kapsamda Maltepe Meydani, kiguk
meydanlar, sokak nisleri ve yol kesisimlerinde
olusan genis kurb alanlari farkl karakteristik-
lere sahip acik alanlar olmakla birlikte, temel
bir tasarim yaklasimi olarak ayni ilkeler 1siginda
degerlendirilmelidirler.

Maltepe Meydani ve carsiya bagli kiguk
odaklar/meydanciklar: Maltepe Meydani ola-
rak projelendiriimis Bagdat Caddesi’'nin
Uzerinde vyayalastinimis alan, Bagdat
Caddesi-Atatirk Caddesi’'nin  kesisiminin
olusturdugu meydan ve g¢arsiya bagl klguk
acikliklar bir butin olarak 6zel tasarim alani
olarak degerlendirilecektir. Bu alan igin
mevcutta kentsel tasarim projesi
bulunmaktadir ve uygulamalar
tamamlanmistir. Gelecekte yapilacak tum
mudahaleler genel ilkeler dogrultusunda 6zel
olarak projelendirilerek yapilmalidir.

Bu alan ayni zamanda Maltepe kent kimligini
de sekillendirdigi icin meydan i¢inde ve gev-
resinde yapilacak midahalelerde mahalle ka-
rekteri dikkate alinmalidir.

Sokak nigleri: Alan icinde sokaklarda farkli gek-
me mesafeleri, imar planinda parseller arasin-
daki acilar ya da agikliklarla dogan, sokak aksi
Uzerinde kamu kullanimina kalmis nigler bu-
lunmaktadir. Bu nisler sokak tasarimi ile bi-
tunlestirilerek tasarim ilkeleri dogrultusunda
kurgulanacaktir.

Sokaklarda yol kavsaklarinda trafik sakinlestir-
me icin olusturulan genis kurbler niglerle ayni
kapsamda degerlendirilecektir.

Kentsel tasarim rehberi mekansal gelisim yak-
lagimi dogrultusunda ayrica:

+  Marmaray Istasyonu'nu karsilayan alanda

+  Demiryolu gegitlerinin gevresinde (Drama
Kdprusu ve Atatlrk Caddesi alt gegidi)

+ Caglayan Sokak'ta

yeni agik alan uygulamalari yapilmasi, bu alan-
larin klguk odak noktalari olarak ¢alismak tze-re
tasarlanmasi onerilir.

Meydan ve diger sert zemin acik alanlarin tas-
riminda asagidaki tasarim hedefleri g6z énln-
de bulundurulur:

+  Tanimlanmis boyutlariyla kamusal meka-
nin kullanimini organize ederek, dlcege
uygun, mahallede komsuluklari destekle-
yecek kiclk yeni mekansal nigler olustu-
rulmalidir.

+ Sokak nigleri ve genis kavsak noktala-
riicinde arag parklanmasi yapilmayacak,
sokak ilkelerinde belirtilen alanlar disinda
arag parklanmasi yapilmasina engel olacak
trafik duzenlemeleri yapilacaktir.

+ Basta bolgede yasayan yaslilar ve sonra-
sinda c¢ocuklu aileler g6z dnlinde bulun-
durularak meydanlara konforlu ve givenli
erisimi destekleyecek ¢ozumler Uretilme-
lidir. Ayni kapsamda sokak Uzerindeki ka-
musal acikliklarin tamaminda oturma alani
tesis edilecektir.

+ Guln iginde farkl saatlerdeki ve hafta ici
ile hafta sonu yogun kullanimlar igin dlgek
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cesitliligine imkan veren esnek yaklagimlar
gOzetilmelidir.

Dinlenmeye ve topluluk etkilesimine hiz-
met eden ve mimari tasarimda gesitlilik ve
ilgi yaratan mekansal dizenlemeler yapil-
maldir.

Acik alanlari ve meydanlari gevreleyen du-
varlar, alan/meydan tasariminin entegre
bir parcasi olarak dusundlmelidir. Bu du-
varlar, alan icin énerilen kent peyzaiji ilke-
lerine uygun olarak tasarimin pargasi ola-
rak ele alinmalidir. Meydanlara bitigik veya
meydanlari ¢erceveleyen bina duvarlari
¢ekici olmayan bir cepheyi 6nlemek ve
davetsiz bir yaya deneyiminden kaginmak
icin 6zel tasarim dusulincesine sahip olma-
hdir.

Kamusal acik mekanlarin ve meydanla-
rin bitisigindeki binalarda, 6zellikle zemin
katlarinda, agik mekani/meydani harekete
gecirmeye ve gun boyunca ek guvenlik
saglamaya yonelik kullanimlar tanimlan-
malidir. Depolama veya yukleme/teslimat
gibi iglevlere izin verilmemelidir.

Meydanlarin Ustu 6rtl unsuruyla kapatil-
mamall ve gokylzine acik olmaldir. Sdreli
etkinlikler kapsaminda gegici olarak yapi-
lacak kapatmalar ve kismi golgelikler bu
kapsamin digindadir.

Tercihe bagh olarak meydanlar, takilip s6-
kllebilen asilabilir dekoratif isiklarla, mev-
simlik suslemelerle ve golgeleme eleman-
lariyla dekore edilebilir.

Yaya aydinlatmasi, meydanlarin gevresin-
deki konutlari rahatsiz etmeyecek sekilde
tasarlanmali ve yerlestiriimelidir.

Meydanlar, yil boyunca kullanicilar igin
konforlu olacak sekilde tasarlanmalidir. Yaz
glnesinden korunma saglamak igin kalici
gollge yapilari tesvik edilebilir.

Kamusal acik alanlar ve kaldirim duizeyleri
bir bttlindur. Bu agidan temel bir yaklasim
olarak ayni malzeme/renk/dokunun tim
kamusal arayuz icinde devami esas alinir.
Ancak tasarimci tercihi ile sokak Uzerindeki
niglerin kaldinm ydzeyinden ayrilimasi ter-
cih edilirse, bu ayni malzeme/renk /do-
kunun varyasyonlarinin farklilastiriimasi ile
saglanmali, tasarim dili degistiriimemelidir.

Sokak nigleri bina girigleri veya sirkiilasyon
alanlari gibi yapinin ihtiyag duydugu bile-
senler olmamali; binanin bir yan Grint ola-
rak degerlendiriimemeli, bina kullanimi igin
ayrilmamalidir.

Meydan ve sokak nigleri Uzerinde gunlik
kullanim igin kiigUk atik kutulari bulunma-
hdir. Cop ve geri donusum dahil olmak
Uzere iki isleve sahip ¢op kutulari tesvik
edilmelidir.

Ozellikle sert peyzaja sahip alanlarda
elektrik kutulari, gaz sayaclari veya ticari
¢Op bidonlari dahil ancak bunlarla sinirli
olmamak Uzere, yer Ustl tesisler veya hiz-
metler meydanlara yerlestiriimemelidir. Bu
muamkin degilse, bu tir yer Ustl tesisler
ya bir yapiya entegre edilmeli ya da bas-
ka bir sekilde emniyete alinmali ve halktan
uzak tutulmalidir.

Meydanlar ve gevresi, gece kullanimina
yonelik kor noktalar birakmayacak sekilde
aydinlatiimalidir.
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4.2. Parklar:

Maltepe Merkez Alani, Kentsel tasarim rehberi
sinirlari igcinde mevcut durumda 5 adet kiiguk
yesil alan bulunmaktadir. Bu parklara ek olarak
imar plani icerisinde 9 adet yeni yesil alan ta-
nimlanmistir.

S6z konusu yesil alanlarin tamami yesil alan
aginin birer pargasini olusturdugundan, alan
icinde yesil alanlar bir batlin olarak degerlen-
dirilecektir.

Kentsel tasarim rehberi sinirlari icinde tanimli
yesil alanlar ve parklar asgari standartlarin al-
tinda buyuklUklere sahip, mikro parklar olarak
degerlendirilmektedir. Alan bitininde iklim-
lendirme icgin yesil agin olusturulmasina yone-
lik bir yaklagim benimsendiginden, sz konusu
14 alan ¢ocuk parki, spor aletleri basta olmak
Uzere rekreatif islevleri yerine getirmeyi 6nce-
liklendirmektedir.

Parklari ve yesil alanlar ayrica genel agaclik
ve golgelik alanini artirarak kent genelinde isi
adasi olusumlar 6nlenmesine katki saglamak-
tadir.

Maltepe Merkez Alani icerisinde mevcut park-
lar ve yeni 6nerilen park alanlari asagdidaki ilke-
ler isiginda tasarlanmalidir:

* Her yas grubu icin farkli aktif ve pasif
rekreasyon secenekleri yaratiimalidir. Bu
alanlar, kullanici gruplarinin zaman iginde
degigebilecegini gbz 6nunde bulundura-
rak esnek bir yaklasimla tasarlanmalidir.

« Acik havada aktif rekreasyon oyun alanlari,
kaykay parklari, bisiklet ve kogu/yurtyus
yollari ile ¢im alanlar gibi diger alanlarda
da gerceklesebilir. Fiziksel aktivite alanlari

gelistirilmelidir. Tasarimin bu asamasinda
park alaninin gevre sakinleri ile katilimci
ihtiyac analizleri gergeklestiriimelidir.

Bulusmal/toplanma noktalari veya yalniz
kalinacak yerler, dinlenmek icin kullanila-
cak banklar veya cimenler, ylrlyUs yollar
ile su ve gevre egitimi vb. pasif rekreasyon
ornekleridir. Tim kullanicilar kapsayabil-
mek ve dahil edebilmek icin mahalle park-
larinin c¢esitli alanlari ve kullanimlar iger-
mesi 6nemlidir.

YUksek-dusuk, karanlik-aydinlik, agik-ka-
pali, kuru-islak farklliklari, bir oyun alanini
daha ilging, daha az tahmin edilebilir ve
daha dogal héle getirebilir.

Oyun alanlarinda tirmanma ve kosma gibi
aktif hareketler ve gocuklarin birlikte oy-
namasi tesvik edilmelidir.

Okul binalar oyun ve egitim igin en uygun
dis mekan alanlari saglayacak sekilde ge-
listirilmelidir. Bu kapsamda Lisealti Sokak
Uzerinde dnerilen yesil alan yanindaki okul
ile birlikte degerlendirilecektir.

Parklar yaya, bisiklet ve diger mikromobi-
lite arag yollarina baglanacaktir. Bu kap-
samda parklarin tamaminda bisiklet park
yerleri olusturulmalidir.

Sehirdeki kentsel 1s1 adas! etkisini azaltmak
icin parklarin icinde gecirimsiz ylzeyler
mumkdn olan en disuk miktarda olmalidir.
Sert ve yumusak zemin kullanimi yagmur

suyu akisina imkan verecek sekilde dizen-
lenmelidir.

Alan butunundeki parklar arasinda Lisealti
Sokak Uzerinde yer alti otoparkinin tze-



rinde yesil alan dénerilmistir. Bu alan iginde
beton zeminin Gzerinde yesil peyzaj di-
zenlemeleri 6nerildiginden istisna olus-
turmaktadir. Bu alanda genis kokli agag-
lar ve yumusak zemin uygulamalari yerine
bitki yataklari icinde bodur agaclar, cali
tipi bitkilendirme ve zemin sarici bitkiler
onerilmektedir.

Sosyal etkilesimlerin tegvik edilmesi igin
karsilasma mekanlar ve oturma/dinlenme
alanlari tasarlanmalidir. Golgeli ve koru-
nakl mekanlar bu imkani saglayabilir.

Parklarda ve diger rekreatif alanlarda
hayvanlar icin ayri alanlar yaratiimalidir.

Spor veya oyun odakl alanlar, kullanici-
lara eslik edenler ve seyirciler igin pasif
rekreasyon imkanlari saglamalidir. Boyle-
ce alan, ailedeki tim yas gruplarina hitap
ederek katilimi tegvik edecektir. Golge
alanlar olusturularak oturma elemanlari-
nin yerlesimi, oyun alani ve yurayus yollari
vb. fonksiyonlar bir arada disinalebilir.

Aktivitelere acik yesil alanlarda, cesitli yas
gruplarinin ve kilttrel gegmiglere sahip
bireylerin ihtiyaglarini karsilayan olanaklar
saglanmalidir (Cesitli yas gruplarina hi-
tap eden oyun alanlari, sosyal etkinliklerin
yapilacagi alanlar, yaslilar i¢in oturma ve
vakit gecirme donatilari, tekerlekli san-
dalye erisimine uygun yollar vb. bu ola-
naklara drnek olarak gosterilebilir.). Alanin
erisilebilir ve glivenli olmasi, aktivitelerde
cesitlilik ve sosyallesme imkani sunmasi,
mahalle sakinleri tarafindan
benimsenmesini ve aidiyet duygusu
hissetmelerini saglayacaktir.

Farkli fonksiyonlari barindiran kullanim
alanlarinda, bu fonksiyonlarin ayrilmasi
gerektiginde sinir dgesi olarak bitki tercih
edilmelidir.

Bitki tlrG segiminde az bakim isteyen, yore
iklimine uygun, kanaatkér bitkiler tercih
edilmelidir.

Kamusal yesil alanlarin bitkilendiriimesin-
de guvenligi tehlikeye atacak gizli noktalar
olusturulmamalidir.

Evrensel tasarim ilkeleri uygulanmal (6rn.
tasarimin erisilebilirligi, islevselligi ve farkh
bir kullanici grubu igin kullanilabilirligi) ve
fazla sayida kullaniciya hitap etmesi igin
temel gereksinimleri ¢ekicilikle sunmaldir
(6rn. glines, golge, adaclar, cimenler, yol-
lar, koltuklar, piknik tesisleri vb.).

Merdiven kullanimini mecburi kilan kot
farklari, uygun rampa ¢ézimleriyle herkes
tarafindan kullanilabilir yGzeyler haline d6-
nasturalmelidir.

Kaygan olmayan, ylzeyi mat, purizli do-
seme kaplama malzemeleri kullaniimalidir.

Yesil alan olarak birakilacak kisimlarda
Ozellikle az bakim gerektiren yer orttcu
bitki kullanimi tercih edilmelidir.

Oturma elemanlarinin zemini her mevsim
kullanima imkéan vermesi igin sert zemin
olarak uygulanmaldir.
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4.3. Sokak Mobilyalart:

Maltepe Merkez Alani igerisinde kamuya acgik
alanlarin tamaminda; meydanlar, sokak nigleri,
kurbler, yesil koridorlar, yaya kullanim alanlari,
parklar ve yar kamusal alanlarda, tasarm reh-
beri icinde belirtilmis mekan kurgularinin sag-
lanmasi icin sokak mobilyalari kullanilacaktir.

Sokak mobilyalari, oturma, vakit gegirme,
bitki peyzajini destekleme, aydinlatma ve atik
toplamaya yonelik iglevleri barindirmaktadir.

Sokak mobilyalari kapsaminda ele alinabilecek
bisiklet park yerleri ilgili b6limde ele alinmistir.

Merkez Alaninda sokak mobilyalarinin seci-
minde asagidaki temel tasarim kriterleri dik-
kate alinmahdir. Bu temel kriterler 1s1ginda
Kentsel Tasarim Rehberi icinde ele alinmig
mekanlar icin sokak mobilyasi secim kriter ve
Onerileri sunulmustur.

* Mobilyalar, oturma, aydinlatma, atik yo-
netimi veya bilgi saglama gibi amaclarini
konforlu ve etkili bir sekilde yerine getir-
melidir.

« Engelli bireyler de dahil olmak tzere her-
kesin kullanimina uygun olmalidir. Evrensel
tasarim ilke ve standartlari saglanmalidir.

+ Kullanilan malzemeler iklim kosullarina
(yagmur, gines, kar vb.) dayanikh olma-
hdir.

«  Temel bir prensip olarak sokak mobilyalar
Net gegis koridorunu engellemeyecek se-
kilde konumlandirilmali ve minimum gegis
genisligi saglanmalidir.

+  Sokak mobilyalari bulunduklari alanin igin-
de yaya hareketini engelleyecek yogunluk

yaratmamalidir.

Sosyal etkilesimi tesvik edecek sekilde
mobilyalar mantikli bir dizende gruplan-
dinlmaldir (6rnegin, banklarin ¢op kutula-
rina ve aydinlatmalara yakin olmasi).

Sokak mobilyalari yayalarin, bisikletlilerin
ve araclarin guvenligi icin gorus alanlarini
engellemeyecek sekilde yerlestiriimelidir.

Vandalizme karsi dayanikli, ahsap, me-
tal veya guclendirilmis beton gibi saglam
malzemeler kullaniimalidir.

Temizlik, onarim ve degdistirme islemleri
kolay olacak sekilde tasarlanmalidir.

Maltepe icinde alanin genel mimari ya-
pisini yansitmasi agisindan sade kagir ve
ahsap agirlikh malzemeler tercih edilmeli,
Maltepe Merkez Alanlari icinde tarihi
referans veren, eklektik tasarimlardan
kaciniimalidir. Genel bir tasarim yaklasimi
olarak Maltepe Merkezinde modern
sadeligi olan mobilyalar énerilmektedir.

Geri donustarulebilir veya yenilenebilir
malzemeler oncelikli olarak kullaniimalidir.

Kullanilan tim malzemelerde toksik olma-
yan ve halk guvenligini gbzeten tercihler
yapilmalidir.

Yaralanmalara neden olabilecek keskin
kenarlar veya cikintilar dnlenmelidir.
Gece gorunarlugu icin yansitici veya iyi
aydinlatiimig ylzeyler kullaniimalidir.
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Aydinlatma elemanlari

Tip

Yerlestirme alani

Tasarim nitelikleri

Kataner aydinlatma

* Sokak kesiti 9 mtden az ara
sokaklarin, aydinlatiimasinda
kullanilmasi onerilir.

« Kaldirim dzerinde aydinlatma
diregi konulmamasiyla yaya
kullanimina ayriimig alanini art-
tirmak ve net gecis guzergahini
kesintiye ugratmamak hedef-
lenir.

+ Sokak perspektifinin, dizenli
bir sira olusturarak guclendiril-
mesi amaglanir.

+ Sokak kesitinin en fazla 9m olmasi gerek-
mektedir. 35-40m araliklarla iki bina arasina
asma germe strikttirle monte edilir.

* Mumkin oldugunca ince, agik renkli ve sade
bir tasarimla ¢ézilmeleri gerekmektedir.

Kisa direkli * Yaya sokaklarinda net gecis - Kisa ve direkli tip aydinlatma elemanlaridir.
koleiIru ge\{[reslnde,hpalnylzglmll + Aydinlatma direk ve armatirleri, Maltepe
S0 ? kar. da Ie sira da Itn ke V€ " Merkez dokusuna uygun olarak modern ve
yesil koridoriann iginde ek sira - 5 e tasarimlara sahip olmaldir.
halinde kullanilacaktir. _ N
. Sik araliklarla insan Blgegine + Agagclarin altina denk gelmemesi gereklidir.
yakin bir algi ile kent peyzajini
zenginlestirmek amaglanir.
+ GOz hizasinda devamli bir 1g1k
izi olusturulmasi hedeflenir.
_ _ * Ana caddeler, odak noktalarin- + Genig alani homojen bi¢cimde aydinlatmali-
Uzun direki da ve konut sokaklarinda kulla-

nilacaktir.

* Ana caddelerde yaya aksi ve
seyahat aksini birden aydinla-
tan ¢ift yonll, konut sokakla-
rinda tek yonli modeller tercih
edilmelidir.

dir. Kavsak noktasinda yerlestirilecekse net
gecisi engellememelidir.

* Birden fazla yerlestiriimesi gerekli durumlar-
da aydinlatma konileri cakismayacak mesa-
fede bulunmalidir.




Ornek tasarimlar
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Kent Mobilyalari:

Tip

Yerlestirme alani

Tasarim nitelikleri

Arkalikli uzun bank

« Park, meydan, genis
sokak nigleri, yesil kori-
dor icinde ve ana odak
noktalarinda ya da yaya
sokaklarinda net gegis
koridoruna paralel uzun
sureli oturma ve vakit
gecirmeye olanak sagla-
may1 amaglar.

Arkaliksiz uzun bank

+ Sokaklarda yaya kullanim
alani icinde, kurblerde,
toplu tasima duraklarin-
da, paylasimh sokaklar-
da uzun oturma ve vakit
gecirmeye olanak sagla-
may1 amaglar.

+ Akis ydnune paralel ola-
rak yerlestirilir.

« Uzun sureli oturmalar icin tasarlanacak

mobilyalardir. Bunun igin sirthga sahip
olan bank modelleri tercih edilmelidir.

Her tirlG iklim kosullarina uyum saglaya-
bilecek, konforlu (ergonomik) tasarimlar
geligtirilmelidir.

Oturulacak yuzey icin; cabuk kuruyabile-
cek, yazin yakmayan ve kigin ugutmeyen
ozelliklere sahip malzemeler secilmelidir.
Bunun i¢in ince, paslanmaz metal arma-
tdrler, oturulan ylzeylerde ise emprenye
edilmis ahsap malzeme kullaniimasi tavsi-
ye edilmektedir.

Kaldirim Gzerinde bulunan oturma ele-
manlari kaldirrm malzemesi ile uyum igin-
de olmahdir.

Arkaliksiz banklar sokak yontne paralel
olarak yerlestiriimelidir.

Arkaliksiz kisa bank

« Tekli oturma birimleridir.

* Kurb iclerinde ve sokak
nislerinde mikro etkile-
sim alanlari olusturmak
icin kullantlir.

* Birden c¢ok eleman bir
arada 6bek olusturacak
sekilde dizenlenir.

Ara odaklarda mikro etkilesim alanlari
yaratir ve kisa oturmayi amaclamaktadir
Yaya kullanim alanlarinda, kurblarda ve
kavsak noktalarinda dbekler olusturacak
sekilde kullanilacaktir.

Alan butununde tek bir tasarim yerine
farkl tasarimlarin bir arada kullanimi tercih
edilmelidir.




Ornek tasarimlar
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Tip

Yerlestirme alani

Tasarim nitelikleri

Agdac etrafinda
oturma elemani

*+ Yaya sokaklari ve B tipi
ana caddelerde net ge-
cis aksina paralel yaya
alaninda bulunan agac-
larin etrafinda.

Paylasimli sokaklarda ke-
sitin imkan verdigi nok-
talarda, mevcut agagla-
rin etrafinda.

Parklarda ve sert zeminli
acik alanlarda meydan-
larda

+ iginde bulundugu aksta bulunan “arkaliksiz
uzun bank” tipi ile ayni tasarima sahip olma-
hdir.

+ Etrafinda bulundugu agacin olclleri dik-
kate alinarak tasarlanmali, agac gévdesi ile
oturma alani etrafinda min. 65cm bosluk bi-
rakilmaldir.

Bitki yatagi cevresi
oturma elemani

Y
&
/> = ,ﬁ

>

* A ve B tipi ana caddele-
rin Uzerindeki yaya ya-
sam alanlarinin iginde,
bitki yataklarinin gevre-
sinde.

+ Basta yayalastinimis
Bagdat Caddesi aksi ol-
mak Uzere, meydan ve
sert zemin acik alanlarda
bosluklari tanimlamak
icin

* Carsi iginde bitki tampon
alanlari ¢evresinde.

+ Bitki yataklari ve yagmur bahceleri ile
entegre olarak tasarlanmalidir. Yere 6z-
gun variyasyonlarla farklilastirilacaktir.
Birbirini tekrar eden prefabrike mobil-
yalar degil yere 6zgu kentsel tasarim
¢Ozumleri olarak kurgulanmalidir.

+  Sokak kurgusu icinde bariyer olusturma,
mekan tanimlama, guvenlik tamponu
olusturmak icin islevsel bir kentsel tasa-
rim bileseni olarak onerilir.




Ornek tasarimlar
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Yerlestirme alani

Tasarim nitelikleri

Sokak saksisi

Adac dikilmeye uygun
olmayan kesitli sokaklar-
da yesil peyzaj olustur-
may1 amaglar.

Paylasimli  sokaklarda
ayirici gorevi goérmek
uzere kullanilabilir.

Yesil koridor icinde islev-
sel ceplerde bariyer ola-
rak kullanilir.

Kaldirmi kapatmayacak sekilde yerlestiril-
melidir. Kaldirnma paralel olarak yerlestirilir.

Agir ve yerinden kolay hareket ettirileme-
yen tasarimlar tercih edilir. Saksi yuksekli-
gi 70-90cm arasindadir. Tek saksI moduli
50x60 cm boyutundadir.

Bir araya gelerek sira olusturabilecek mo-
dilerlige sahip olmalidir.

Kliglk ¢6p kovasi

« Gunlik el ¢opuni topla-

yan kiguk kutularndir.

* Direk Uzerinde veya ayak-

[l olan kiguk kutular, yere
¢Op ve izmarit atilmasini
engellemek amaciyla kul-
lanilir. Evlerin ve is yerleri-
nin atiklarinin atilmasi ya-
saktir.

Ana odaklarda, kurblarda
ve ana caddelerde yaya
yasam alanlarina yerlesti-
rilir.

30-50 litre olan kutular, kaldirim tzerinde
az yer kaplamalidir.

Kolay temizlenebilen, gecirgen ve hafif
malzemeler tercih edilmelidir.

50 cm x 50 cm maksimum tabana sahip
kutularin 100 cm gegmeyecek yukseklige
sahip olmalari gerekmektedir. Kapakli ya
da yari ac¢ik kutularin tercih edilmesi hij-
yen ve koku agisindan 6énemli bir kriter-
dir 6te yandan hizh ve kolay sekilde ¢ép
atmak acisindan kapakli elemanlar zorunlu
degildir.

Kiglik bisiklet parki

Buyuk bisikletler istasyon-
lari disinda, sokak Gzerin-
de, carsi icinde, kurblarda,
ara odaklarda ve sokak
kurgusunda belirtilen bi-
siklet park yerlerinde kul-
lanilacak, kuguk bisiklet
park yerleridir.

Ortalama 10 bisikletlik gdlgeligi olmayan
yere ankre sabit bisiklet baglama birimle-
ridir.

Hava sartlarina uygun ve dayanikli metal
malzemeden Uretilmelidir.

Bisikletlerin yani sira elektrikli skoter bag-
lanabilmesine imkan saglayabilmelidir.




Ornek tasarimlar
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4.4. Sokaklarda malzeme

kullanimi:

Sokak kurgusunun Onerilen ilkeler dogrul-
tusunda calismasina yonelik sokak zeminleri
icin malzeme ve doku dnerileri sunulmustur.

Maltepe Merkez Alanlari icinde kamusal me-
kanlarda kullanilacak malzemeler kentsel ta-
sarim projeleri dogrultusunda segilecektir.
Kentsel tasarim projelerinin sokak kurgusun-
da Onerilen tasarim yaklagsimina uyum sag-
lamasi icin malzeme secimlerinde temel bazi
kriterlere dikkat edilmesi gerekmektedir.

Bu kapsamda iki kriter gozetiimektedir.

a) Maltepe Merkezi icin 6nerilen mekansal
gelisim yaklasimi kentsel dayaniklilik ve yesil
dokunun korunmasini 6nceliklemektedir. Bu
kapsamda mekansal arayuzlerde su gegiri-
minin mumkdn olan oranda artiriimasi isten-

mektedir. Malzeme tercihleri yapilirken yag-
mur sularinin toprak tarafindan emilmesine
imkan verecek secimler tercih edilmelidir.

b) Temel bir prensip olarak beton esasli ya da
asfalt esasli zemin kaplamalar yerine pargalar
halinde désenen kaplamalar tercih edilmelidir.
Maltepe Merkez Alaninda surekli bir ingaat fa-
aliyeti, dis mekan zemin kaplamalarinin siklikla
yenilenmesi/degistiriimesi/onariimasi gerek-
liligini dogurmaktadir. Malzeme secimlerin-
de alanin mekansal degisim dinamigi dikkate
alinmali, kolay tamir edilebilen yapim teknikleri
kullaniimalidir.

Yaya yurime alanlarinda; net gecis koridoru
Uzerinde, kaldirnm ve yaya yolu olarak dizen-
lenen alanlarda yurimeyi kolaylastiracak mal-
zemeler secilmelidir. Bu bakimdan diiz satih-
lara sahip, Uzerinde topuklu ayakkabi ile de
yurunmesi mumkun, kuiguk gocuklarin ayagi-
nin takilmayacagi, ¢cocuk arabasi ve tekerlekli
sandalyelerin rahat hareket edecegi malze-
meler tercih edilmelidir. Genis pargali, dogal
tastan olusan doku Onerilir.

Bisiklet yollarinda da net gegcis koridorlarinda
kullanilan zemin malzemesi tercih edilecek,
bisiklet yollari kaldirim mekaninin bir uzantisi
olarak tasarlanacaktir. Bisiklet yollari Gzerinde
serit boyasi ile isaretleme uygulamasi yapilir.




Yaya yliriime alanlarinda; net gegis koridoru lzerinde,
kaldirrm ve yaya yolu olarak dlizenlenen alanlarda
yiriimeyi kolaylastiracak genis malzemeler segilmeli-dir.
Yesil koridor ve parklardaki ydiriime yollarinda
icinde, su gecirimli ince ¢akil uygulamasi ya-

pilir
Bisiklet yollarinda, net gecis koridorlarinda Seyahat akslarinin iginde, beton ya da asfalt
kullanilan zemin malzemesi tercih edilir uygulamast yapilir.

Yola paralel park yerleri ve indirme Kavsak noktalarinda, ylikseltilmis yaya gegit-
bindirme cepleri iginde kismi olarak su lerinde ve paylasimli sokaklarda, arnavut kal-
gecirimine imkan veren yari gegirgen dirimi tipi orta genislikte pargali, dogal tastan

malzemeler kullanihir olusan, tirtikli/putiirlii doku kullanilir.

Kaldirimlarda yaya yasam alani olarak ayri-
lan kurb iclerinde ve sokaga eklemlenen kiiglik
kamusal nigler/ meydanciklarda, yesil alan-
lardaki yiriime ve oturma alanlarinda kismi
olarak su gegirimine imkan veren yari gegirgen
malzemeler kullanilir.
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Kaldinmlarda yaya yagsam alani olarak ayrilan
kurb iclerinde ve sokaga eklemlenen kiguk
kamusal nigler/ meydanciklarda kismi olarak
su gecirimine imkan veren parcall malzemeler
tercih edilmelidir. Bu alanlarda kaldirnm butu-
nu ile ayni doku/renk kaplama, iginde su ge-
cirimli derzler birakilarak kullanilacaktir.

Arag trafiginde sakinlesme uygulamasi yapi-
lacak kavsak noktalarinda, ylkseltiimis yaya
gecitlerinde ve paylasimli sokaklarda, arnavut
kaldirimi tipi orta geniglikte pargali, dogal tas-
tan olusan, tirtikli/patarlt doku kullantlir.

Arag otopark ceplerinin iginde, yesil koridor
Uzerinde oturma ceplerinde, park ve yumu-
sak zemin duzenlemelerinin yapildigi alanlar-
daki yurime akslarinda yari gegirgen zemin
uygulamalari yapilacaktir.

Sokak kurgusunda paralel parklanma cep-
lerinde olusturulacak yari gecirgen ylzeyler
park ceplerini mekansal olarak farkllagtirma-
yI ve sokak aksinda yagmur suyu kontrollnU
kolaylastirmayi hedeflemektedir.

Yesil koridor, yaya baglantilari ve diger park
alanlarinda sert zemine ihtiya¢ duyulan alan-
larda da yar gecirgen dokular tercih edile-
cektir.

Yesil koridor icinde ylrime icgin ayrilan aks
icinde yagmur suyu gecisine imkan verecek
ve Uzerinde spor yapilabilen ince kiriimig ¢a-
kil malzemeler kullanilacaktir. Yapi adalarinin
icinde otopark olarak kullanilan bahgelerde
de zemin bu tip malzemelerle kaplanir.




Maltepe Merkez Alani iginde birbirlerinden
farkli cok sayida kentsel tasarim
uygulamasi yapildigi bu uygulamalar
arasinda dil birligi olmadigi gériilmektedir.

Ayni alan iginde farkli uygulamalarin olmasi
uzun vadede bakim ve onarim zorlugu ya-
ratmasinin étesinde, kent kimliginin kent-
sel tasarim araciligiyla olusturulmasini da
engellemektedir.

Basit onarimlarda yapilmig uygulamalardan
en sonuncusunun kaynak alinarak dokuda
yapilacak gelecek iyilestirmelerde bu uygu-
lamanin temel alinmasi énerilir.

Maltepe Merkez alanlarinda yesil agin igin-
deki sert zemin agik alanlarda yari gegirgen
malzemeler tercih edilmeli.
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5. Yapi Adalart:

Bu bolimde yapi adalarinin dénidsumu, sokak ile olan iligkisi ve doku battiniinde oranlarin korun-
masina yonelik temel tasarim ilke ve yaklagimlari sunulmaktadir.

Maltepe Merkez Revize Uygulama imar Plani adalarin gelisim senaryolari igin kaynak alinmistir.
Kentsel tasarim rehberi iginde adalarin imar plani ile tanimlanan oran ve sinirlari degil, bu kosullar
icinde kamusal mekan ile olan iligkileri dnceliklendiriimektedir.

Yapi adalarina yonelik bolim icinde asagidaki temel basliklar yer almaktadir:

Mekansal gelisim ¢ercevesi dogrultusunda dnerilen dénlisim senaryosunun imar plani kosullari
altinda denenerek 6rnek adalar icin donisiim modellerinin tartisiimasi.

Ada 6n ve arka bahgelerinin sokak ile olan iligkisinin dizenlenmesine yonelik temel ilkelerin konul-
masil.

Ada kutle ve cephelerine yonelik dizenleyici standartlar getirilmesi.
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5.1. Yapi Adalarinin
Donusim Senaryolart:

Maltepe Merkez Alani igin 6nerilen donisim
yaklasimi prensip olarak yapi adalarinda ka-
musal mekan kazanimina dayanmaktadir.

S6z konusu kamusal mekan kazanimi gelecek
senaryolari icinde farkli kapsamlarda ele ali-
nabilir. Kisa vadede kamuya terkler ile olustu-
rulan kamusal mekan kazanimi, uzun vadede
parsel ve ada bazinda birlesmelerle daha fazla
miktarda kamusaal mekan kazanimina imkan
verebilecektir.

Imar plani
dizenlemeleriyle
yapilan donisim

Bu bakimdan Maltepe Merkezi igin adalarin
doéndsimi agsamali bir sireg olarak planlana-
rak, gelecekte daha butincul gonuallilik esa-
sina dayali ve kamuya terkler iceren donisim
modellerinin zemini hazirlanmalidir.

Maltepe'de saglikli ve mekan kalitesini
arttirarak bir yogunlasma stratejik bir hedef
olarak isaret edilmisti. Bu tip bir yogunlagsma
ada bazinda birlesmeler ve donlsimle;
bloklasan adalar ile mimkin olabilecektir.

Kisa vadede imar plani kosullari parseller baz-
Ii dlizenlemelerle adalarin bloklasmasi icgin alt
yapiy! kurmakla birlikte, Maltepe’de donusum
kapasitesinin yaratilmasi igin daha radikal de-
gisimler, yapisal kararlar ve mulk sahiplerinin
katkisina ihtiyag duyulmaktadir.

Gelecekte
yapisal kararlarla
yapilabilecek
dondsim

151



5.2. On bahceler ve zemin
iligkisi:

Maltepe Merkez Alani igerisinde imar planin-
dan kaynaklanan yerlesim kosullari genis geri

cekme mesafeleri ve dn bahgelerin olusma-
sina imkan vermistir.

On bahgeler 6zel miilk olmakla birlikte, sokak
peyzajinin ve dolayisiyla kamusal kullanimin
bir pargasi olarak degerlendirilecektir.

On bahgelerin kullanimi sokak kullanim karar-
lari ile cakismamali, sokak ilkelerinin uygulan-
masini etkilememelidir.

« Yapi adalarinda yeni binalarda 6n bahge
zemin kotu, sokak kotu ile hem zemin ol-
malidir. Sokaktan yapi adasina basamaksiz
gecis saglanabilmelidir.

+ Hali hazirda 6n bahce kotu sokak kotun-
dan farkli olan mevcut binalarda yaya gu-
venliginin saglanmasi i¢in duzenlemeler
yaptimalidir:

+ Zemin kotu sokak kotundan 80 cm’den
daha algak olan 6n bahgelerde yaya gu-
venliginin saglanmasi igin ada sinirinda
25 cm beton beton bordur Gzerine 90 cm
yuksekliginde metal parmakliklar
yapiimahdir.

+ Hali hazirda zemin kotunun sokak kotun-
dan farkh oldugu 6n bahcelerde ihtiyag
duyulan merdiven ve basamaklar hicbir
kosulda kaldirrma tasamaz. Merdiven ve
basamaklar yapi adasi sinirlari iginde ¢o6-
zulmelidir.

+  Sokakta net gegis koridoru zemin kat mer-
divenleriyle engellenemez. Bina girigleri

kaldirimla hemzemin oldugu durumlarda
bina giris kapisinda giris cekme yapilarak
merdivenlerin parsel siniri icine ¢ekilmesi
saglanir.

Bu bakimdan zemin kat pencereleri yol
kotundan maksimum 170 cm yukarida
olabilir.

Sokak peyzaji icinde yaya kotunda sagir
duvarlarin olugsmasi engellenmelidir. Sokak
glvenligin artmasi ve sokagin canhhdi igin
yapi adalari sokak kotundan sagir duvar-
larla ayrilmamalidir.

On bahgeler sokak peyzajinin bir pargasi
oldugundan, sokaktan bahge duvarlari ile
ayriimamalidir. Sokak ile yapi adasi sinirlari
arasinda duvar, ¢it, bariyerlerin yUksekligi
55 cm’i asmamalidir.

Yap! adalarinin sokaga bakan 6n bahgeleri
normal kosullarda otopark olarak kullanila-
maz. imar plani kararlarinin yapi adalarinda
imkan verdigi mesafeler, 6n cepheye arag
parklanmasi yapilmasi durumunda, aragla-
rin manevra alani olarak kaldirimi kullan-
masini gerektirmektedir. Bu bakimdan te-
mel bir prensip olarak 6n cephelerde arag
park yeri olugturulamaz. Otoparklar kaldi-
rima tasamaz, kaldirmlarda ara¢ manevrasi
yapilamaz.

Yapi adalarinda 6n bahgelerinin parselin
Ozel kosullarindan dolayr 7 m’den daha
genis olmasi durumunda, bina cephesine
dik arag parklanmasi yapilabilir.
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Binada ikamet eden engelli bireylerin bu-
lunmasi, sokak surekli ara¢ parklanmasina
imkan vermiyorsa (yaya, paylasimli, B tipi
ana cadde) ya da binanin énunde park yeri
ayrilamiyorsa, bina 6n bahgesinin 3 m’den
genis olmasi kosuluyla; ilce belediyesinden
alinacak izinle bina énunde engelli arag
park yeri olusturulabilir.

Zemin katlar ticari isletme olarak kullani-
labilir. On bahgeler kat maliklerinin muta-
bakatiyla ticari faaliyetler icin kullanilabilir.

Zemin katin igletmelerce kullanildigi yapi
adalarinda dukkan giriglerinde kaldirim
kotu alti giris yapilamaz.

Ticaret birimlerinde sokak zemin iliskisi
hemzemin olarak ¢ézllmelidir. Buna im-
kan olmayan yapilarda ticari birim zemini
maksimum +/- 40cm farkli olabilir.

Yapi ada sinirlari iginde kalmak kosulu ile
on bahcelerde sabit golgelik, pergola uy-
gulamalari yapilabilir.

Kis bahgesi gibi yan cepheleri kapatiimig
kalici striktlrler konut sokaklari Gzerinde
yapilamaz. Diger sokak tiplerinde sokagin
ozgun kosullari gozetilerek ilge belediye-
sinin izni ile mimari projesi gizilerek yapi-
labilir.

Sokak kurgusu icinde belirtilen isletme
onu kullanim mesafeleri yapi ada sinirla-
rindan alinmistir. On cephe igindeki islet-
me faaliyetleri sokakta isletme 6n kulla-
nimindan bagimsizdir. Yapi adasinda 6n
bahge kullanimina, igletme 6nU kullanimi
mesafesi eklenebilir.

Zemin katin ticari isletme olarak kullanil-

digl durumlarda én bahgeler sirekli arag
park yeri veya arag teshiri icin kullanilamaz.

On bahgenin 3m’den genis oldugu du-
rumlarda, ilge belediyesinden alinacak
izinle, isletmeler kendi 6n bahgeleri icinde
indirme/bindirme alani olusturabilir. Bu
alanlar kalici park yeri olarak kullanilamaz.

On bahgeler iginde tercihen yumusak su
gecirimli zemin olarak birakilmaldir. Zemi-
nin ticari kullanim ya da zorunlu sebep-
lerde sert zemin olmasi gereken alanlarda
yagmur suyu drenaji kaldirima verilmemeli
kendi iginde ¢ozulmelidir.

On bahgelerde sokak peyzajini tamamla-
yan peyzaj uygulamalari tegvik edilir.
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5.3. Arka bahceler ve i¢
avlular:

Maltepe Merkez Alani i¢erisinde yapi adalari-
nin icinde genis arka bahgeler ve bu i¢ bah-
celerin birlikteligi ile olusmus i¢ avlular bu-
lunmaktadir.

Mekansal gelisim yaklasimi agisindan bu ge-
nis i¢ avlu alanlari islevsel niteligi ile degil
kent ekosistemi ve mikro klimasina etkisi ile
ele alinmaktadir.

Bir yapi adasinin i¢indeki batlin parsellerin bir
kisminin yesil alan olarak korunmasi sayesin-
de, adalarin ortalarinda rezerv yesil bosluk-
lar elde edilebilecektir. Bu bosluklar kentsel
yasam kosullarinda fiziki iyilesme saglamayi
hedeflemektedir. Kamusal kullanima imkan
vermemekle birlikte ada ortalarinda kalan ye-
sil alanlar Maltepe icin 6nerilen yesil agin bir
parcgasi olarak degerlendirilir. Ada ortalari ve
arka bahcelerde kazanilan yesil alanlarla bir-
likte doku butinidnde dinya standartlarinda
kentsel dayaniklihgi artiracak batincul yesil
alan oranlarini yakalamak mumkundur.

Bu alanlar Maltepe icinde 1s1 adasi etkisinin
azaltilmasi, kuslar ve bécekler basta gelmek
uzere kent ici dogal cgesitliligin korunmasi,
yagmur suyunun yer altina sizmasi ve nemli-
ligin korunmasi nitelikleriyle degerlendirilmis-
tir.

Yapi adalarinin ortasinda kalan bosluklarin
yumusak zemin olarak muhafaza edilmesi
Onerilir. Arka bahge; parselin iginde bina
oturum alani disinda, binanin arka cep-
hesinde kalan tanimli alan olarak kabul
edilmigtir.

Yumusak zemin olarak birakilan kisimda
mustemilat, komuarlak, kis bahgesi gibi
eklentiler bulunamaz. Bu alanlar toprak
zemin ya da peyzaj dizenlemesi ile yesil
zemin olarak tutulabilir. Cakil gibi su gegi-
rimli malzemeler, harg ile sabitlenmemek
kosulu ile sinirl bicimde kullanilabilir.

Arka bahcelerin icinde hicbir ticari faali-
yet yapilamaz. Arka bahge igine ek yapi
insa edilemez. Arka cephesi kapall bir av-
luya acilan adalarda, zemin katinda ticari
isletme bulunan binalarda, isletme arka
bahceyi ticari amaglarla kullanamaz. Ye-
me-igme hizmeti veren igletmeler ada
ortasina servis yapamaz.

Sert zemin olarak kullanilan alan icine ka-
lici striktlre sahip yapilar insa edilemez.
Arka bahgeler tamami depolama alani
olacak sekilde kullanilamaz.

Arka bahcelerin icinde varsa moloz, ¢cop
gibi genel halk sagligini tehdit eden do-
kantulerin kaldiriimasi gereklidir. Bunun
sorumlulugu mal sahiplerine aittir.

Arka bahgeler arasina yuksek bahge du-
vari yapillamaz. Bahgeleri birbirlerinden



ayiracak dizenleme yapilmasina ihtiyag
duyuldugu durumlarda, yuksekligi en
fazla 90 cm, gecirgen, hafif ¢it ya da kor-
kuluk kullaniimahdir.

Ayirici olarak ahsap, metal citler, 1zgara
teller, uygun araliklarla yerlestirilmis ka-
ziklar ya da cali tipi yesil citler kullanila-
bilecek malzemeler arasinda sayilabilir.
Bahceler arasi ayiricilarin hafifletimesi ile
yapl adalarinin ortasindaki alanin batin-
1Ggunu korumak, gézlemlenebilir bir agik-
Ik yaratarak guvenligi artirmak ve sokak
hayvanlarinin bahgeler arasi hareketini
kolaylastirmak amacglanmaktadir.

Arka bahceler bina maliklerinin mutaba-
kati ile otopark olarak kullanilabilir. Oto-
park olarak kullanilan arka bahcgelerde sert
zemin uygulamasi yapilamaz. Bahge
zemini yukarida belirtilen kosullarla;
sadece su gegirimli malzeme ile
kaplanabilir.

Arka bahgeler icinde her 30 m2 icinde bir
agac dikilmelidir. Arka bahgelerin
agaclandiriimasi  bina  sahiplerinin
sorumlulugundadir. Arka bahgelerde
mevcut agaclar halk saglk ve
guvenligini tehdit etmedikge kesilemez.
Kesildigi durumlarda ayni alanda yeni bir
agac dikilmesi gerekir. Temel bir ilke olarak
mahalle dokusu iginde batincul aga¢
varliginin artinlarak korunmasi
amaglanir.

Yapi adalarinin déntsimunde, parsel
bazl ingaat projelerinde yapilacak yer
alti otoparklari yapi taban alanindan ge-
nis olamaz. Yer alti otoparklari arka bah-
celerde toprak iligkisini engellemeyecek
bicimde yap! izdigimini asmamali, bah-
celerde koklli agag gelisimi ve yagmur

suyu gegirimi engellenmemelidir.

Ada bazh dénisum projelerinde yagmur
suyunun toplanmasina yonelik uygulama-
lar yapiimalidir.

Ada i¢ bahgelerinde yeni dikilecek agag-
larda yaprak doken genis yaprakli agac-
lar ve meyve agaglarinin dikilmesi énerilir.
igne yaprakli agaglarin dikimi énerilmez.

Ayni ada i¢inde farkh parsellerin aralarin-
daki bahce duvarlarini kaldirarak, ada or-
tasinda ortak kullanima yonelik batancul
uygulamalar yapmasi desteklenecek bir
yaklasimdir. Tim maliklerin mutabakati ile
ada i¢ bahcelerinin 6zel milkiyet hakla-ri
korunarak kullanimlarinin birlestirilmesi
durumunda yerel yonetim kaynaklari ile
uygulamalar desteklenmelidir.
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5.4. Yapi kutleleri ve
cepheleri:

Maltepe Merkez Alani igerisinde yapi adalari-
nin iginde imar plan ve plan notlarinda belir-
tilen katle oran ve sinirlari korunacaktir. Tim
yap!i kitle gabari ve hacim sinirlari imar pla-
nina gore belirlenir.

Doku bitintnde yani yapilacak yapilarda
zemin kattan sonra 100 cm c¢ikma
yapilabilir. Katle batindnde zemin kat
disinda c¢ikma yapilmayacaktir. Yeni
yapllarda Ust katlarda ¢ikmalar bulunan
mantar kutleler yapilamaz.

Doku batindnde yapi adalarinda 4. kat-
tan sonra teras olugturmak amaciyla geri
¢cekilmeler yapilabilir. Zemin kotundan
15 m algakta teras olusturulamaz, geri
¢ekme yapilamaz.

Maltepe Merkez Alani icinde yapi ada-
larinda kose parsellerde kutlelerin acili
olarak kirllimasi saglanmigtir. Kése parsel-
lerde yapilacak kiriimalarla adalar arasin-
daki kavsaklarda daha genis mikro kamu-
sal odaklar elde edilmesi amaclanir.

Yapi adalarinda cati teraslari ve c¢ati bah-
celeri yapilabilir. Kentsel is1 adasi etkisinin
azaltilmasi ve zeminde kaybedilen yesil
alanin bina Ustunde kazaniimasiyla kentin
yesil orani artinimalidir. Ayrica bu ylzey-
ler ortamda biyolojik ¢esitlilik ve habitat
olusmasina katki saglayacaktir.

Binalarin ve sert ylzeylerin yesil ¢ati ola-
rak kullaniimasiyla yagmur suyu yonetimi
ve su tasarruflu tasarim hedeflenmelidir.
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Catilarda seyrek bitkilendirme dusinul-
melidir. Yetistiriimesi kolay, yerel bitki

turleri yetistirilebilir.

Yapi adalarinin iginde tescilli bina ya da parsel
bulunmasi durumunda ada iginde kitlelerde
ek ilkeler uygulanacaktir.
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imar kosullarindan bagimsiz olarak tescilli
yapilya komsulugu olan yapilarin gabarisi,
komsusu oldugu tescilli yapi referans ali-
narak belirlenir.

Bitisik nizam adalarda tescilli binaya kom-
sulugu bulunan parsellede kademeli bir
kat artisi yapilir.

Bitisik nizam adalarda tescilli bir yapi-
ya komsulugu bulunan binalarin cephe
renkleri, komsusu olduklar tescilli yapidan
daha acik tonda boyanmak zorundadir.
Bitisik nizam tescilli binalarin iki yanindaki
parsellerde yer alan binalar sagir duvarlari
dahil olmak Uzere ayni renge boyanacak-
tir.

Tescilli yapi komsuluk iligkilerinde parsel
sinirlari degil tescilli yapinin sinirlari refe-
rans alinir. Uzerinde yikilmis yapi bulunan
tescilli parsellerde, yikilmis yapinin anitlar
kurulunda bulunan rolove projesi referans
alinir.

max. a/2+3



Maltepe Merkez Alanininda sokak oranlarinin
ve sokak algisinin korunmasi igin cephelerde
uyulmasi gereken temel ilkeler sunulmustur.

Maltepe Merkez Alani icerisinde parsel bi-
yukligu ya da imar kosullarindan bagimsiz
olarak 40 m'’yi gecen kesintisiz yekpare
cepheler yapilamaz.

Parsel kosullarindan dolayi ya da parsel bir-
lestirilmesi ile yapi adalarinda 40 m’yi gegen
cephe yuzeylerinin olusmasi durumunda
cephede asagidaki prensiplerden en az biri
benimsenerek cephe Uzerinde farklilasma
yaratiimalidir:

+  Cephe kompozisyonlarinin cephe icinde
farklilagsmasi. (Pencere tip ve buyUklUkleri,
balkonlar ve/ veya ¢cikmalarin kurgusunun
refans degeri koruyacak sekilde diizen-
lenmesi).

* Cephe Gzerinde malzeme, doku ve renk
farklilagsmalarinin yapilmasi.

+ Bina kutlesinde geri ¢ekilmeler ile kutle
hareketinin saglanmasi.

+ Dusey silmeler, bosluklar, dekoratif dlisey
elemanlar kullaniimasi.

Maltepe Merkez Alani butinunde yapi cep-
helerinde her binada kendi icinde tek renk,
doku ve malzeme kullanilarak sokaklarda
g6z yormayan sade cephelerin olusturulmasi
Onerilir. Konut alanlari igcinde malzeme ve renk
kullanimi ile ilgili sinirlamalar getiriimemekle
birlikte, zemin kat disinda cephe dokusunda
mumkin olctide tek bir doku/renk kullanimi
Onerilir (ticaret alanlari ve aktif cepheler igin
ek ilkeler ilgili bélimde sunulmustur bkz. Car-
s1 Ozel Tasarim Alani 6.4. Aktif cepheler)
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Maltepe Merkez alani iginde (Carsi 6zel
tasarim alani disinda) Ust katlarda cephe-
lerde tabela, reklam, 11kl pano bulunma-
mahdir.

Bina cephelerinde eklentiler kaldirilacaktir.
Binalarda binalarin 6n cephelerinde mon-
tajli klima, ¢anak anten ve diger tim ek-
lentiler sOkulecektir.

Klimalarin kaldirlamayacaginin ispat edil-
digi durumlarda onerilen yerlere cekilip,
bina rengine boyali balkon geklinde ka-
pama ile gizlenmesine izin verilebilir. Yeni
binalarda, eklentiler icin bina cephesinde
istikamet siniri iginde girintiler veya tesisat
bacasi acilacaktir. Isinma ve iklimlendirme
icin merkezi sistemler yapilabilir.

Klima ve diger eklentilerin montaji sirasin-
da aciga cikan kablolar cephede goérin-
meyecek sekilde diizenlenecektir. Cephe-
de yer alan yagmur inig borulari, cephe ile
ayni renk olacak sekilde boyanacaktir.

Pencerelere yapilacak ferforje panjur vb.
eklentiler pencere i¢ boliminde olacak-
tir bu eklentiler istikamet sinirini asamaz.
Aktif cephe hattinin tGzerinde, yukaridaki
basliklar disinda kalan bina eklentileri, bina
cephesiyle ayni renge boyanmalidir.
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6. Carsi Bolgesi/ Ticaret Kullanimi:

Mekansal Gelisim Cercevesi iginde transit odakli gelisim yaklagimini desteklemek lizere Maltepe
Carsisi 0zel tasarim alani olarak isaret ediimektedir. Bu bélimde Maltepe Carsisi ve carsi icindeki
ticari kullanimlara yonelik 6zellestiriimis kentsel tasarim ilke ve yaklasimlari sunulmaktadir.

Carsi alaninin tasanm yaklasiminin dayanagi, mekansal gelisim cercevesi icinde sunulmus ticaret
yaklasimidir (bkz. Mekansal Gelisim Hedefleri). Ticaret yaklasimi kapsaminda Maltepe Carsisi ve Ba-
likgikdy'in baglantilarinin gelistiriimesi ve bu tanimli bélgenin transit odagin ¢evresinde, tim ilge
Olgeginde orta sinif konut alanlarinin sosyal, kiltUrel, ticari karma kullanim odagi olarak ¢calismasi
onerilmigtir.

Bu kapsamda Maltepe Merkez alani icinde ticaret kullaniminin yogun oldugu boélge mahalle 6l-
ceginde ticaretin yani sira Kuzeydeki mahallelerin de transit odagda erisirken servisleri kullanacagi
sosyal bir merkez olarak ¢alisacaktir.

S6z konusu mekansal gelisim yaklagimi bu agidan ¢arsinin sadece ekonomik bir odak degil, sosyal
etkilesime imkan veren bir kamusal merkez niteligi kazanmasini 6nceliklemektedir.

CGarsl bolgesi Maltepe Meydanini meydana agilan karma kullanim yodun akslar ve Atatlrk
Caddesi'nin demiryolu alt gecicide kadar uzanan yayalastirilmis kismini kapsar. S6z konusu
tanimli bolge hali hazirda servislerin yogun oldugu rekreatif bir odaktir. Ote yandan gerek saha
analizleri gerek Maltepe’'de yduritilen katilimer arastirma sureci bu alanda uzun insaat sureci
(Bagdat Caddesi arag trafiginin yer altina alinmasi), degisen tiiketim aligkanliklari ve alan igindeki
glvenlik sorunlarindan dolayi, mekansal kdhnelesme gerceklesmekte oldugunu goster-mektedir.

Bu bolumde 6zel bir tasarim alani basligi altinda ele alinacak ¢arsinin icinde mekansal gelisim
hedeflerini gerceklestirmeye ydnelik temel kentsel tasarim ¢ézimleri su ana basliklar altinda su-
nulmustur:

+  Carsinin geligtiriimesine yonelik temel mekansal tasarim yaklagimi
«  Carslya guvenli erisimin saglanmasi

+ Ticari aktif cephelerin tasarimi ve sokak algisi

«  Cargi icinde acik alanlarin kullanimi

« Carsida ticaret kullanimini destekleyecek altyapi ¢ozimleri
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6.1. Carsinin Mekansal

Kurgusu:

Maltepe Merkezi Cargl Alani, genis gercevede
degerlendirildiginde Bagdat Caddesi aksinin
her iki yanindaki adalar, bu adalara agilan so-
kaklar, Maltepe Camii ve Atatlrk Caddesiile
bir battn olarak ele alinir.

Ayni kapsamda gunumuzde Demiryolu hatt
sert bir bariyer olusturmakla birlikte, Malte-
pe Carsl bolgesi Balik¢ikdy ve Besgesmeler ile
birlikte ¢alisan kentsel bir batlinn pargasidir.

Balik¢ikdy Meydani ve Maltepe Meydani ara-
sinda baglantiy saglayan Atatirk Caddesi'nin
yayalastirimis kismi hali hazirda servislerin ve
rekreatif kullanimin yogun olarak gergeklestigi
alanlardir. Bu alanlarda kentsel tasarim muda-
haleleri gerceklestiriimistir. Alan icinde kamu-
sal mekan kalitesi gorece yuksektir.

Cars! 6zel tasarim alani olarak tanimlanan bol-
ge; Bagdat Caddesinin yayalastinimis ze-
minini, Maltepe Meydanr’ni ve bu alana acilan
sokak ve baglantilari kapsamaktadir.

Kentsel tasarim yaklagimi olarak bu alanin ta-
mami zemin katta sureklilik gdsteren bir bos-
luk olarak degerlendirilmistir. Bir bakima bu
parsellerin bulundugu alanin tamaminin tek
bir “meydanin” pargasi; butlncul bir mekan
olarak degerlendirilmistir.

Alanin icinde kalan kitleler, meydanin icindeki
Ogeler, kitleler arasindaki kentsel bosluklarsa
meydan igindeki arayuzler olarak degerlendi-
rilmistir.

S6z konusu alan ilge butlininde, transit odakl

gelisim strateji baglaminda diusundldaguinde,
Maltepe’nin pazar yeridir. Ticari hareketliligin
ekseninde, sosyal karsilasma, kultirel aktivite
ve kamusal etkilesime olanak veren bir agik
alandr.

Bu kapsamda carsinin kendi icinde buttncul
tek bir kentsel irtifak olarak tasarlanmasi;
Ozel tasarim alaninin buyuk bir aligveris mer-
kezi gibi ¢calisabiliyor olmasi hedeflenmisgtir.

BlyUk bir ¢arsinin/aligveris merkezinin me-
kansal programi, 6zel tasarim alaninda kent-
sel dlcege uyarlanmistir. S6z konusu program
su gereksinimlere mekansal ¢éztimler suna-
bilmelidir:

* Carsinin giris ¢cikislarinin tanimlanmasi,
erisimin kolay olmasi. Carginin butincul
bir mekan algisi olmasi.

* Kullanicinin bir batdnun iginde oldugunu
hissetmesi ve kaybolmadan rahat hareket
edebilmesi.

*  Carsinin bir kimligi; “mimari karakteri” ol-
masi

* Carsi icinde kullanicilarin kendilerini gu-
vende hissetmeleri.

* Mekansal konfor sartlarinin saglanmasi,
keyifli vakit gecgirecek, oturacak, dinlene-
cek, yemek yiyecek, gocuklarla zaman ge-
cirecek “iyi” ve “saghkh” mekanlarin
olmasi.

* Carsi icinde vakit gecirirken tuvalet, ye-
mek, dinlenme, gibi insani ihtiyaclarin,
“herkes i¢in” saglikh bicimde karsilanabili-
yor olmasi.

* Alisveris yapmanin disinda kilttrel faali-
yetler igin; vakit gegirmek, eglenmek, bir
etkinlige katilmak, sosyallesmek igin ziya-
ret edilen bir yapi olmasi.
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6.2. Carsiya Erisim:

Maltepe Merkez Alanlari icinde mekansal ge-
lisim hedef ve yaklagimi dogrultusunda, ¢arsi
alaninda ticaretin desteklenmesi 6ncelikle
alana erisim saglanmasi ile mimkundr.

Carsi alani ve ticaret yogun bdlgeler icin
kentsel tasarim rehberi icinde belirtilen eri-
sim standartlarinin timu gegerli olmakla biri-
likte, ticari hareketliligi desteklemeye yonelik
ek dizenleme ve ilkeler sunulmustur.

Ticari bolgelerde erigilebilirlik ve yurtnebilirlik
standartlari, kapsayici, canli ve surdirtlebilir
kentsel alanlar olugturmak icin gereklidir. Bu
standartlar, engelli bireyler, yaslilar ve aile-
ler dahil herkesin bu alanlari kullanabilmesini
saglar ve esitlik, glivenlik ve sosyal etkilesimi
tesvik eder. Ayak trafigi, isletmeler ve turiz-
mi ¢gekerek ekonomik canlilidi artirir, ayni za-
manda aktif yagsam tarzlarini tegvik ederek ve
kirliligi azaltarak halk saghgini iyilestirir. YUru-
nebilir alanlar, givenligi artirir, topluluk duy-
gusunu guclendirir ve yerel kimligi yansitarak
bu bolgeleri yasamak, calismak ve ziyaret et-
mek icin cazip hale getirir. Bu kapsamda Mal-
tepe Carsisi ve Meydaninin uzun vadede sur-
durulebilir ekonomik ve sosyal gelisimi yaya
Olgeginde erigilebilirligi ile dogrudan orantih
olacaktir.

Carsinin YUrtnebilirligi:

Maltepe Carsi alani iginde sokak standartlari
icinde bulunan ilkelerin tamami yaya erigim
kesitleri maksimum olacak sekilde kurgulan-
malidir.

Tanimli alan icinde A ve B Tipi ana caddeler,
paylasimli sokaklar ve yaya sokaklari bulun-
maktadir.

Kayabasi, Besevler, Yeniyol ve Sakizagacl so-
kaklari icin “sokak tipleri” bolimtinde sunulmus
asgari sartlarda net gegcis koridoru disinda ka-
lan tim bilesenler sunulmus minimum stan-
dartta uygulanip, geri kalan kesitin tamami
yaya net gecisine ayrilacaktir.

Besevler ve Sakizagaci Sokaklarinda mevcut
agac promenadi korunarak sikan uygulamasi
yapilmayacaktir.

Tanimli Alan icinde diger sokaklarda isletme
onu kullanimi net gegisi min. 200 cm birakacak
sekilde duzenlenmelidir (Carsi bdlgesinde
sokak sinirlari  disinda kalan bina 6n
bahcelerinin de ticari amagla kullanilacagi
varsayimindan hareket edilmis, bu alanlarin
da isletme 6nu kullanimina dahil edilecegi
ongorulmustur).

Taniml ¢arsi alani icinde sokaklar béliminde
sunulan malzeme segimleri kullanilacaktir. Tim
carsi alaninda sert zeminlerin tamami ayni ta-
sarim dil ve deseninde uygulanacaktir.
Sokaklar arasinda yurUme ylzeyinde renk,
doku, desen, malzeme farkliligi olmamalidir.

Bina 6zel mulkiyetindeki 6n bahgeler ve cephe
Onleri sokak zemini ile ayni kotta ve malzeme
dokusuna sahip olmali, sokak ile 6zel mulk ayni
arakesit icinde ¢dziilmelidir. isgal alanlari bdli-
munde belirtiimis tim ilkeler, bina 6n bahcge-
leri icin de gecerlidir.

Tanimli ¢argi alani igcinde sert zemin ylrime
yuzeylerinin tamaminda kaymayan mat mal-
zemeler tercih edilmelidir.

Carsi alaninin batininde gérme engelli bi-
reyler icin hissedilebilir zemin uygulamasi ve
standart isaretlemeler net gecis koridorunda



kesintisiz olarak uygulanacaktir. Bu yollar alan
bitlininde yonlendirme tabelalarinda da isa-
retlenecektir (bkz. yonlendirme tabelalari).

Tirk Standartlari ve Cevre, Sehircilik ve iklim
Degisikligi Bakanlhgi mevzuatina uygun 06lgu-
lerde rampa ve engelli erisim uygulamalari ya-
pilmahdir.

Carsi alani igerisinde yaya baglantisi olarak
belirtiimis, adalar arasinda kamu muilkiyetin-
deki dar gecitlerde, yaya hareketini kolaylas-
tirmak ve yonlendirmek amaci ile yaya arkad-
lar1 dnerilmigtir.

Yaya arkadlari sokaklardan ada iclerine olan
gegitlerde  yayalari  ydnlendirmek  ve
korunakli gecitler olusturmayi hedefler. Bu
arkadlar ayrica Maltepe Carsisi icindeki
pasajlarin bir yansimasi olarak
degerlendirilmistir.

Yaya arkadlar hafif malzemeden yari agik gol-
gelikler olarak 200 cm genigliginde projelen-
dirilecektir. Baglandigi sokaktan ada igindeki
kamusal mekanlara ylriime promenadi olus-
turacak sekilde devam ederek, ada icindeki
duzenlemede sonlandirilacaktir.

Arkadlarin tasariminda hafif ve gecirgen yU-
zeyler tercih edilmeli, arkad girigleri sokak icin-
den farkedilir olmahdir.

Arkadlarin icinde bina cepheleri ile iligkinin ke-
silmek istendigi ya da cephe ile birlestiriimek
istenen alanlar arasinda kapali ve agik dizeyler
kullanilarak bina ile iliski saglanacaktir.

Arkad iglerinde yer yer oturma birimlerine ve
bitki dizenlemelerine, yesil duvarlara yer ve-
rilebilir.

Arkadlarin tamaminda ayni tasarim dili kullani-
lacaktir. Meydan ve acik alan diizenlemelerin-
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de kullanilacak arkadlar, ¢arsi alanindaki yaya
gegcitlerinde kullanilan tasarim dil ve malze-
mesi ile ayni olacaktir.

Carsida bisiklet kullanimi:

Carsi icinde bisiklet erigilebilirligi icin bisiklet
yolu standartlari, sokaklar bélimunde belirti-
len ilkeler dogrultusunda kurgulanacaktir.

Carsi alani icerisinde bisiklet park alanlari 6zel-
likle 6nem arz etmektedir. Bu bakimdan
kaldirrm Uzerinde kuiguk bisiklet parki ve
blyUk bisiklet parki uygulamalan yapilacaktir
(bkz.3.6 Sokaklarda Bisiklet Kullanimi).

Bisiklet park yerleri ticari alanin her 1.000 met-
rekaresi icin en az 10-20 park yeri saglayacak
sekilde kurgulanmalidir.

Bu kapsamda yaya ve paylasimli sokaklarin her
birinde 50 m ara ile 10 bisikletlik kliglk bisiklet
parklari olusturulmahdir. Kiguk bisiklet parklari
yaya yasam alani Uzerinde net gegis koridoru-
nu engellemeyecek bigimde yerlestirilir.

Alan icinde Maltepe Meydaninin iki kdsesinde
glvenli, Ustl kapall ve ana varis noktalarina
30 bisikletlik bisiklet parki, bisiklet istasyonu
ve elektrikli araclar icin sarj noktasi konum-
landirnimistir. Bu alanlar elektrikli hafif mobilite
araclaryla carsiya aligveris yapmaya gelenlerin
erisimini kolaylastiracak geniglikte alana sahip
olmalidir.

Carsi butinudnde bisiklet yollari, bisiklet park-
lar1 ve sarj noktalar1 yonlendirme tabelalari ve
haritalarinda isaretlenmelidir (bkz. yonlendir-
me tablelalan).

Toplu tasimaya erisim:

Carsiya toplu tagima erigimi igin 3 temel odak

bulunmaktadir. Bunlar Marmaray baglanti-
sI, minibUs duraklari ve yapimi devam eden
tramvay hattinin baglantisidir.

inéni ve Feyzullah Caddeleri'nin Maltepe
Meydan'i ile kesigtigi noktalarda minibusler
icin durak alanlari ve Ustu kapal bekleme nok-
talar olusturulacaktir. Bu noktalarda arag bek-
leme cepleri ¢ift tarafli olarak kurgulanmalidir.

Marmaray istasyonlari ve E5 Uzerindeki M4 is-
tasyonu carsi ile baglantisi kurulmasi beklenen
ana transit odaklari olusturmaktadir.

Carsi icinden Marmaray istasyonlarina ana
yaya baglantisi Atatiirk ve inénii Caddelerin-
den saglanmaktadir. Carsi bltlininde ve bag-
lanti yollari Uzerinde Marmaray istasyonlarina
olan guzargah sik araliklarla yerlestiriimis yon-
lendirme tabelalart ile, istasyona kag metre (ve
kag dakika) yurime mesafesini de gosterecek
sekilde yerlestiriimelidir (bkz. yonlendirme ta-
belalari).

Carsinin proje asamasinda olan Kadikdy
Tramvay Hatti istasyonu ile olan baglantisi
Kore Sokak Uzerinden saglanmaktadir.
Tramvay istasyonuna olan baglanti Kore
Sokak Uzerinden yesil aga baglanarak
saglanacaktir. Bu aks Uzerinde yukarida
belirtilen yaklasim dogrultusunda isaretleme
ve yonlendirmeler yapilmaldir.



6.3. Acik Alanlarin
Kullanimi:

Carsi Alani iginde ticari faaliyetler, servisler ve
kamusal hareketliligin artirnimasi igin kamu ve
Ozel milkiyetteki tim acik alanlar bttncdl
olarak ele alinmistir.

Maltepe Meydan alani iginde kamunun
erisebilecegi tim acikliklar ayni mekansal
dizlemin pargalaridir.

Ada ortalarinin kullanimi:

Maltepe Carsi alani icinde yapi adalarinin igin-
de kamusal mekanlar ve parsel sinirlari icinde
kalan 6zel mulkler bulunmaktadir.

Alanin ticari kimligi ve mevcut kullanim den-
gesi g6z 6nlinde bulundurularak parsellerin
icindeki acik alanlarin da zemin kat kullanimi-
nin bir uzantisi haline gelebilecedi ve zaman
icinde acik alanlarda basta servis sektért ol-
mak Uzere ticari kullanimlarin yayginlagabile-
cegi ongorulmektedir.

Hali hazirda Maltepe Carsisi iginde bu ara-
kesitler glnlik kent yasaminin énemli bir
parcasini olusturmakta ve sosyal etkilesimin
gerceklestigi odak noktalari olarak islev gor-
mektedir.

Cars! butinidnde agik alanlarin batincul bir
tasarim dili ve erigilebilir arakesitler olusturul-
masl icin, ¢arsi alani icinde tanimlanan adalar-
da ek tasarim ilkeleri sunulmustur.

«  Carsl icinde arka bahcgeler 6zel mulktir ve
bu alanda yapilacak her tirll faaliyet kat

maliklerinin mutabakati ile mimkundur.

Tudm kat maliklerinin mutabik olmasi kosu-
lu ve ilce belediyesinin izniile Cargi Alani
olarak tanimlanan adalar i¢inde arka bah-
celerde ticari faaliyetler ve zemin kattaki
ticari faaliyetin uzantisi servisler gergek-
lestirilebilir.

Bu kapsamda carsi alani olarak tanimlanan
adalar icinde arka bahgelerde lokanta is-
letmesine ait masalar, sergileme ve teghir
elemanlari, tasinabilir ya da sabit mobilya-
lar, sabit servis tezgahlari, golgelik/semsi-
yeltente bulunabilir.

Projesi ilce belediyesi tarafindan onaylan-
mak kosulu ile, toplam arka bahge alani-
nin 1/3 oranini asmamak sarti ile zemin kat
uzantisi kis bahgesi ve kapatilabilir sabit
sundurmalar insa edilebilir.

Adalarin iclerinde kamuya terk edilmis
alanlar ile parsel siniri arasinda boéltct du-
varlar yer alamaz. Arag gegisine engel ol-
mak i¢in ayirici trafik elemani veya saksi
kullanilabilir.

Adalarin iclerinde parsellerin kendi arasin-
daki sinirlarda bolucu duvarlar 80 cm’den
yuksek olamaz. Bu sinir parseller arasinda
goriusu engellememelidir.

Arka bahcelerin zemin kotu gevresindeki
kamusal mekanlarin kotundan max. -/+
36 cm farklilagsabilir. Tercihen zemin
farkliliklari yaratiimamalidir.

Cars! alani olarak tanimlanan adalar iginde
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arka bahcelerde toplam acik alanin min.
1/3'G yumusak zemin olarak korunmaldir.
Yumusak zemin birakilan alanlar i¢cinde
yagmur suyunun gegisine izin vermek
kosulu ile farkli peyzaj uygulamalari
yapilabilir.

* Arka bahcgeler icinde mevcut aga¢ do-
kusu korunmalidir. Mevcut adaclar ciddi
guvenlik riski olusturmadig! slrece ke-
silemez. Ciddi guvenlik riskinden dolayi
mevcut bir agacin kesilmesi durumunda
ayni arka bahce icinde yeni bir agag dikil-
mek zorundadir.

Acik alanlarin gegici kullanimi:

Carsi sadece bir ticaret alani degil bir kalttr
alanidir. Ozellikle cagdas bir anlayista garsi
bolgeleri tek basina aligveris yapmak igin ge-
linen degil, sosyallesmek, kultirel faaliyetleri
izlemek, vakit gecirmek icin gelinen alanlar
haline gelmektedir.

Bu kapsamda carsinin ticari islevinin yani
sira kultdrel bir odak olarak gelismesi buyuk
onem arz etmektedir. Bu dogrultuda c¢arsi
icinde isaret edilen kultdr donatilarindan 6te,
aclk alanlarin tamami gegici etkinlikler ve kul-
tdrel kullanim i¢in mekansal arayuz olustura-
bilmelidir.

Carsl alani icinde acik mekanlarin tamami igin
alternatif kullanim senaryolari olugturulma-
Il ve bu alanlarin geci kullanimlari igin kalttr
aktorleri ve sivil toplum kuruluslari ile iligkiler
geligtiriimelidir.

Bu kapsamda ¢arsi icinde genis ve dar kamu-
sal mekanlar igin iki farkli gegici kullanim se-
naryosu ile alinmalidir.

Maltepe Meydani ve ona bagli yaya aksi genis
Olcekli etkinliler icin degerlendirilebilecek me-
kansal genislige sahiptir. Bu alanda planlana-
cak kulturel etkinlikler Maltepe Sanat Merkezi
ile kesistirilebilecektir.

Bu kapsamda tematik pazarlar, (eski esya pa-
zarl, plak pazari, kadin Grdnleri pazari gibi),
konser ve genis festivaller Maltepe Meydani
aksi Uzerinde gerceklestirilebilir.

Kentsel tasarim rehberi icinde sunulan alt yapi,
mekan kurgusu ve donanim gegici etkinlik se-
naryolarini igermektedir.

BlUyuk kentsel odlgekte etkinliklerin yani sira
¢arsi alani igerisinde kug¢ik meydanlar, nigler
ve yesil alanlar sureli etkinliklere imkan vere-
bilmelidir.

Bu kuguk alanlar icinde ¢ocuk etkinlikleri, ker-
mes, kisa sokak performansi gibi kullanimlara
alan acilabilir.

Carsi bitininde kamusal mekanlar iginde so-
kak muzisyenleri i¢in tanimli alanlar olugturul-
mahdir.

Bunun yani sira kiguk alanlarda kamusal sanat
calismalar tesvik edilmeli ve desteklenmelidir.
Sokak sanati, kamusal mekanlarin gelisimine
estetik, kulturel ve sosyal agidan 6nemli kat-
kilar saglar, halkin o mekanlar daha sik kullan-
masini tesvik eder. Sokak sanati, yerel kimligi
ve topluluk ruhunu yansitarak bolgeye 6zgln
bir karakter kazandirir ve turistlerin ilgisini ge-
ker. Ayni zamanda, bireyler arasinda etkilesimi
artirir ve kamusal alanlarin bir bulusma noktasi
olarak islev gérmesini destekler. Kamusal sa-
nat projeleri, hem fiziksel hem de sosyal agi-
dan daha canli, erisilebilir ve kapsayici kamusal
mekanlar yaratiimasina yardimci olacaktir.



Mulze Sokag:

Sakizagaci Sokagr'nin, Maltepe Meydani ile
Besevler Sokak arasinda kalan, meydan
olarak tanimlanmig bolimuntin; “Mize Sokak”
konsepti ile tasarimi énerilir.

Muize sokak Maltepe Carsisinin tarihi ve kim-
ligi ile ilgili kamusal mekanda yer alacak bir
kent bellegi sergisidir.

Maltepe’nin tarihi fotograflari, ilgenin olusu-
munda buyuk katkisi olan kooperatifler geg-
migi, kent yasaminin dinden bugine degi-
simi, carsinin dinden buglne énemli insan
karakterleri, yasanan  6nemli  olaylar
konusunda bellegi yasatmak, kent kimliginin
onemli bazi unsurlarini kamusal mekanda
hatirlatir kilmak amacini hedefler.

Muze sokag! icinde yaya aksinin iki yaninda,
aclk hava panolar ve kaide Uzerinde bronz
objeler kullanilarak, meydandan c¢arginin mer-
kezine giden aks Uzerinde bir acik hava sergisi
olusturulacaktir.

Pasajlar:

Maltepe Carsisi kent kimliginde énemli bir yer
tutan pasajlar ve pasaj hayati yeni ¢arsi kur-
gusu icinde de korunmaya devam edilmelidir.

Ayrica ada ortasindaki kamusal mekanlarla
sokaklarin baglantisini kuran yaya gegitlerin-
de onerilen arkadlar, pasajlarin bir yansimasi
olarak degerlendiriimektedir.

Ancak bunlarin yani sira g¢argi icinde mevcut
pasajlarin kullanimi icin ek dizenlemeler éne-
rilmektedir:

Mevcut pasajlar ve pasaj ici gecisler yon-
lendirme ve bilgilendirme tabelalarinda
isaretlenmelidir (bkz. yonlendirme bilgi-
lendirme tabelalar).

Mevcut pasaj ve pasaj gegislerinin ay-
dinlatma tesisati yeniden tasarlanmalidir.
Ozellikle pasaj giris ve ¢ikis noktalarinda
girisi belli edecek, guvenligi artiracak ay-
dinlatma tasarimlari yapiimaldir.

Pasaj giriglerinde ve iglerinde engelli ve
cocuk arabasi erisimine imkan verecek kot
ve rampa duzenlemeleri bulunmalidir.
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6.4. Binalarda Aktif Cephe
Kullanimi:

Ozellikle yogun ticaret hareketliliginin ger-
ceklestigi yollara cephe veren binalarin ze-
min katlarinda yer alan vitrinler, kafeler, res-
toranlar ve diger servisler ile genis pencereli
ofis alanlar gibi kamusal canliigi saglayan,
davetkar islevlerin olusturdugu cepheler “ak-
tif cepheler” olarak adlandirilir.

Carsi icinde bulunan aktif cephelerin, me-
kansal gelisim yaklagimi dogrultusunda tica-
ri hareketlilige destek olmasi amaciyla, ¢arsi
alani iginde bulunan ticari igletmelerin cep-
heleri ve ¢arsi icindeki binalara yénelik ek il-
keler sunulmustur.

insan 6lgegine yakinligiyla aktif cepheli ya-
pilarin girig katlar etkileyici ve gekici olarak
tasarlanir. Kentsel canlihgin ticaret ile saglan-
masi hedeflenen bolgelerde, kent kimligine
katki saglayacak tasarimlar kadar giris katla-
rinin yaya odakl kullanima yonelik tasarimlar
da yapilmalidir.

Aktif cephe tasariminda seffaf, acik alanla
butunlesik, golgelikli, zemin kat cephe du-
zenlemeleri, kentsel canlihdin artiriimasinda
etkilidir.

Carsi dokusunda ticari faaliyetin sokak pey-
zajinda bUtunlUklu olarak devamhhigr temel
kriterlerin baginda gelmektedir.

Carsi Alani igerisinde ticari kullanim agirlik-
I zemin katlar bina buttntnden koparilarak
zemin kat Ust kotu hizasinda bir aktif cephe
hatti tanimlanmistir. Temel bir yaklagim olarak
bu hattin altinda kalan cephenin sokak algi-
sinda daha agir olmasi ve kullanicinin algisini

zemin katta tutmasi amaclanmaktadir.

Aktif cephe hattinin altinda kalan boélumler
bina cephe diizeninden daha genis aciklik ve
oranlara sahip olabilir.

Cikma yapilmayan kutlelerde tercihen isletme
onu kullanimina kadar giris kat cephelerinde
goOlgelikli dizenlemeleri icermelidir. Yeni yapi
tasarimlarinda, birinci kat déseme hizasinda
yapilacak ve ayni zamanda guines kontrolinu
de saglayacak yapi elemanlari (sagaklar/ka-
nopiler) giris katlarinin yaya odakl kullanimina
katki sunacak bicimde tasarlanmalidir.

Aktif cephe hattinin altinda kalan kisimlarda
bina butininden daha koyu renk, doku ve
malzemeler kullanilabilir, cephe giydirmesi ve
kaplamasi yapilabilir, bina butinindeki kapla-
madan farkllasmis uygulamalar yapilabilir.

Carsi blatininde aktif cephe hattinin tGzerin-
de, acik tonda renkler kullaniimahdir. Parlak ve
koyu renkler hakim renk olarak kullaniimama-
hdir.

Binanin zemin kat disinda kalan boélimleri tek
renk kullanilarak boyanacaktir. Cephe de ikinci
renk kullanimi istendiginde (s6veler, silmeler,
vb.) cepheden daha agik tonlu veya cephe-
den farkli ve agik tonlu renk segilebilir. Beyaz
ve tonlari da ikincil renk olarak kullanilabilir.

isletme tabelalar aktif cephe hatti hizasinda
tutulur. Tabelalar cepheden ileriye tasabilir.



Daha az dikkat ¢ceken, sade ve aclk
renklerle temizlenmis cephe
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Ticari amagcla dizenlenecek sokak algisi
yaratan aktif cephe

Aktif cephe hatti
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Aktif cephe hattinin altinda kalan dogramalar
bina butintnden farkl malzeme ve oranlarda
olabilir. Bir kosul olmamakla birlikte, tercihen
daha koyu renkli, daha kalin kesitli ve daha ge-
nis aciklikl tasarimlar énerilir.

isletmelerin tanitim islevi géren her turlii gér-
sel tabela ve tanitimi aktif cephe hattinin al-
tinda kalmak zorundadir. Bina butininu kap-
layan reklam, tabela ve gorseller kullanilamaz.
Cepheler reklam panosu olarak kullaniimaz.

Aktif cephe hatti Uzerinde g6zl yormayacak
ve cephe ritmini bozmayacak pencere agik-
hklart  kullanilmahdir.  Bina  cephesinde
yapilacak pencere oran ve yerleri butlnlik
olusturacak sekilde ritmik devam etmelidir.

Eklentiler:

Temel bir yaklasim olarak, aktif cephe hattinin
Uzerinde sade, g6zu yormayan ve temiz bir
cephe olusturulmalidir. Bu bakimdan zemin
katin Gzerinde eklentiler azaltilmalidir.

Aktif cephe hattinin Uzerinde yer alan mev-
zuata aykir eklentiler kaldirilacaktir. Binalarda;
binalarin 6n cephelerinde montajl klima, ¢a-
nak anten ve diger tim eklentiler sékilecektir.

Klimalarin kaldirilamayacaginin ispat edildigi
durumlarda dnerilen yerlere gekilip, bina ren-
gine boyal balkon seklinde kapama ile gizlen-
mesine izin verilebilir. Yeni binalarda, eklentiler
icin bina cephesinde istikamet siniri icinde gi-
rintiler veya tesisat bacasi agilacaktir. Isinma ve
iklimlendirme igin merkezi sistemler yapilabilir.

Tesisat bacasi; binada dusey dogrultuda kab-
lo, boru, kanal gibi tesisat elemanlarinin top-
luca gegcirildigi, ortak mahallere acgilabilen ve
mudahale edilebilen bacadir.



Klima ve diger eklentilerin montaji sirasinda
acliga cikan kablolar cephede gdriinmeyecek
sekilde duzenlenecektir. Cephede yer alan
yagmur inis borulari, cephe ile ayni renk ola-
cak sekilde boyanacaktir.

Pencerelere yapilacak ferforje, panjur vb.
eklentiler pencere i¢c bolumunde olacaktir.
Bu eklentiler istikamet sinirini asamaz. Aktif
cephe hattinin Gzerinde, yukaridaki bagliklar
disinda kalan bina eklentileri, bina cephesiyle
ayni renge boyanmalidir.

Zemin katin Uzerinde kalan eklentiler agagida
belirtilen kosullarla cephede yer alabilir.

Tenteler :

Ticari ve hizmet birimlerine gdlgelik alan olus-
turarak Ustinu orttigu alanin aktif olarak
kullaniimasina fayda saglamaktadir. Aktif
cephe tasarimi; giris kat cephelerinde seffaf,
aclk alanla buatinlesik  ve  golgelikli
dizenlemeleri icermelidir.

Birinci kat déseme hizasinda yapilacak ve ayni
zamanda gunes kontrolinu de saglayacak
yap! elemanlar (sagaklar/kanopiler) giris kat-
larinin yaya odakli kullanimina katki sunacak
bicimde tasarlanmalidir.

Carsi alani olarak tanimlanan alan igerisinde
cepheye bitisik sabit sacaklar ve golgelikler
kullanilabilir. Bu sacaklarin izdisimuU net gegis
koridoruna sarkmamali; isletme 6nu kullanim
alaniiginde sinirli kalmahdir.

Giris katlarinda golgelikli dizenlemeler icin
halihazirda yaygin olan tentelerin kullanimi
tercih edilebilir. Bununla birlikte tente formu-
nun ve renginin segimi dnemlidir. Tarihi refe-
ranslar iceren tasarimlar kullaniimamalidir.
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Tentelerin dikkan dnlerinde kaplayacagi ge-
nislik en fazla 250 cm olmalidir. Tenteler ve
sabit golgelikler net gecis aksina 50 cm’den
fazla sarkamaz.

Tentenin izdisiminun kapladigi alan disinda,
isletmeler herhangi bir esyalarini bu alan disina
koymamalidir. Net gecis aksi
engellenmemelidir.

Tenteler zemin kat diginda bina cephesinde
higbir katta bulunmamalidir.

Tenteler kullanimi geregi ticari isletmenin bu-
lundugu cephe yizeyine takilarak kullanilir.

Tentelerin arasinda ticari birimlerin birbirleri
arasli gegisi engelleyecek herhangi bir esya ya
da bolict bulunmamalhdir. Tam ticari ve hiz-
met birim onleri yatayda gegisi saglayabilme-
lidir.

Tabelalar:

Zemin kati ticari birim olan binalarda, tabela
kullanimlari cephe bitunligunu bozmamali-
dir. Cephenin bir unsuru olan tabelalar, sokak
algisi ve oranlanni strdurmelidir. Ayrica tabela
blyuklik ve oranlari igin ortak bir dil birligi
saglanmalidir.

Butunleyici ve tamamlayici tabelalar, sokak
peyzajinin karakterine ve konumlandiklari bi-
nalarin mimarisine katkida bulunmaldir. Kimlik
kazandirma ve kullanim tarifleme gibi temel
iglevlerin yani sira, iyi bir tabela yerlegimi, bi-
nalarin karakterini gelistirmeli, sokak ve bos-
luklarin hiyerarsisini glglendirmelidir.

Tabela genisgligi mevcut binanin genigliginden
fazla olmamali diger binalarin Gzerine tasma-
malidir.

Alan iginde tim tabelalar, istanbul Biiyiiksehir



Belediyesi istanbul Reklam, ilan ve Tanitim
Yonetmeligi'nde belirtilen standartlara uygun
olmahdir.

Tabelalar dlgek, oranti, renk, malzeme ve ay-
dinlatma seviyeleri agisindan alan karakteri ve
mimarisiyle uyumlu olmali ve onlari zenginles-
tirmelidir.

Tabelalar, temsil ettikleri faaliyeti ifade etme-
lidir.

Tabelalar ylksek kaliteli ve dayanikli malzeme-
lerden yapiimalidir.

Tabela aydinlatmasi, iligkili oldugu bitisik bi-
nalari aydinlatmayacak sekilde yapiimalidir.

Tabela ve aydinlatma, yapisal tasarim ogeleri-
dir. Bu nedenle tabela sahiplerinin logo, tema
ve renk kullanimlari mimari tasarimla birlikte
disUndlmeli ve yénergeyle ve belirtilen stan-
dartlarla uyumlu olmalidir.

Tabelalar etrafindaki kullanimlari rahatsiz edici
olmamalidir. Aydinlatmanin gerekli oldugu du-
rumlarda dolayh ve harici 1sik kaynaklari tercih
edilmelidir. Herhangi bir aydinlatiimig tabe-
lanin veya 1s1k kaynaginin oryantasyonu, 1s1k
gegcisini ve parlamayi azaltmak igin yonlendi-
rilmeli veya korunmalidir.

Tabela aydinlatmasinin istendigi durumlarda
tabela dogrudan arkadan aydinlatilmali (halo)
ve dis aydinlatma kaynaklari tercih edilen ay-
dinlatma secenegi olmahdir.

icten aydinlatmali tabelalar yerine tabelaya
yonelik aydinlatmayla tabela yuzeyinin disin-
dan aydinlatma tercih edilmelidir.

Isik seviyeleri, aks Uzerindeki veya ayni cephe-
deki diger tabelalar! etkilememelidir.

Gorsel etkilerini en aza indirmek icin gt kay-

naklari ve kablolar gizlenmelidir.

Tabela yerlesimleri, sokak agaclarinin ve yol
Uzerindeki diger unsurlarin konumlarini dik-
kate almahdir.

Carsi battininde cepheye eklenecek alin ta-
belalarin tamami aktif cephe hattinin altinda
kalmalidir. Aktif cephe hattinin Gzerinde alin
tabela kullanilamaz.

Alanda tim bina cephesinde konsol/fener
tabela uygulamalari yapilabilir. Fener tabela-
lar zemin katlarda net gegisi engellememeli,
yaya guvenligini etkilememelidir. Zeminde
kullanilacak fener tabelalar yatay yerlestiri-
lebilir.

Aktif cephe hattinin Gzerinde, cepheye ek-
lenecek tabelalar sadece dikey fener tabela
olabilir. Dikey fener tabelalar bina cephesin-
den max. 85 cm digari tasabilir.

Zemin katta birden fazla igyeri olmasi du-
rumunda zemin kat tabelalarinda yatayda
uyum aranacaktir.

Tanitim elemanlarinin montaji sirasinda bina
cephesindeki motif, stisleme, kabartma ve
Ozellikli bolimlerin kapatilmamasi ve binanin
0zgun yapisina zarar veriimemesi gerekmek-
tedir

Tabela yazi karakteri, malzemesi ve rengi ti-
cari birimin tercihine birakiimistir.

Vitrinler :

Zemin kat dukkan cephesi tamamen cam ol-
mamalidir.

Vitrinler dikeyde yatayda boluntuler olustu-
rarak bolintlla cam yizeyi olusturulmalidir.
Bu bdlintiler dikeyde tercihen 100-120cm
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bir ritmi takip etmelidir.

Vitrin cam yuzeyinde ticari igletmenin tercihi
dogrultusunda igletmenin adi istenilen renk ve
karakter ile yazilabilir.

Cars! icindeki sagir duvarlar:

Carsi alani icerisinde, imar planinda bitisik ni-
zam parsellere acili gelen ada sinirlarindan
kaynaklanan sagir duvarlar olusmaktadir. Bu
sagir cepheler ya da cephe pargalari, komsu
olduklari kamusal mekanin niteligini dnemli
Olgude etkilemektedir. Carsi icindeki bu sagir
duvarlara yonelik ek ilke ve tasarim énerileri
sunulmustur.

Sagir duvarlar reklam ya da tanitim panosu
olarak kullanilamaz. Sagir duvarlar bulundugu
bina ile ayni renkte olmahdir. Farkli renk ya da
malzeme kullanilarak kaplanmamalidir.

Sagir duvarlar siva ve boya ile kaplanmalidir.
Giydirme yapilmamalidir. Sagdir duvar sivasiz
bicimde yalitim malzemesi ya da ondulin ile
kaplanmamalidir.

Tescilli bina ¢evresinde tescilli bina géruni-
mine etki edebilecek sagir duvarlar tescilli
binanin renk tonundan daha acgik renge bo-
yanmalidir.

Hali hazirda sagir duvarlarin gizlenmesi ya da
oranlarinin sokak oranlarina yakinlastiriimasina
yonelik tasarim mudahaleleri yapilabilir.

Kamusal mekan iginde algilanabilir sagir cep-
helerde, cephe lGzerinde geometrik, basit de-
senlerle mural uygulamalari énerilebilir. Sagir
cephelerde mural uygulamalari yapilmasi 6ne-
rildigi durumlarda; alanin kimlik degerleri g6z
O6nunde bulundurulmali; daha sade geometrik
tasarimlar tercih edilmelidir.
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6.5. Kamusal Kullanimi
Destekleyecek Alt Yapi:

Carsinin temel mekansal gelisim yaklasimi,
tum carsinin kendi icinde bir alisveris alani
olarak hizmet verebilmesi dogrultusundadir.
Bu kapsamda ¢arsi alani icin altyapi ve hiz-
metlerde kullanicilarin konfor ve erigimini ar-
tiracak ek bilesenler dnerilmistir. Bu bilesenler
carsinin kullanici agisindan mekansal bir bittin
olarak ¢alismasini saglamayi amaclamaktadir.

Umumi tuvaletler:

Carsi icinde umumi tuvaletler ve bebek bezi
degistirme noktalari olusturulmali, bu nokta-
lar yonlendirme/bilgilendirme sistemi icinde
acikca belirtilmeli, glvenlik ve hijyen stan-
dartlari korunmaldir.

Umumi tuvaletler, ticari aligveris bolgelerinde
onemlidir ¢linkl ziyaretgilere rahatlik ve konfor
sadlayarak, onlarin daha uzun sire kalmalarini
ve daha fazla kesif yapmalarini tegvik eder, bu
da dogrudan yerel isletmelere fayda saglar. Bu
tesisler, hijyen kosullarini iyilestirerek el yikama
imkani sunar ve mikroplarin yayillmasini azalta-
rak halk saghigini korur. Erisilebilir ve kapsayici
tuvaletler, aileler, engelli bireyler ve ulusla-
rarasi turistler gibi farkli gruplarin ihtiyaclari-
ni karsilayarak bolgeyi daha misafirperver ve
cekici hale getirir. Ayrica, calisanlarin ihtiyag-
larini da karsilayarak is memnuniyetini ve ve-
rimliligini artinir. Iyi bakiml tuvaletler, sehirde
yasanabilirligi artirir ve kamuya acik yerlerdeki
olumsuz davraniglari azaltarak bdlgenin olum-
lu bir itibar kazanmasina katkida bulunur; bu
da yaya trafigini artinr, muasteri sadakati saglar
ve ekonomik buyumeyi destekler.

Aligveris alani igerisinde bebek bezi degistirme
imkani, ailelerin sadece alisveris yapip alandan
gitmenin disinda gun icinde vakit gecgirmek
icin alanda daha uzun sure kalmalarina ve ka-
musal etkinliklere katilabilmelerine imkan verir.

Maltepe Carsi Alani icinde umumi tuvaletler
ve bebek bezi degistirme noktalari i¢in ka-
musal donatilara bagli 2 nokta énerilmistir. Bu
noktalardan biri hali hazirda mevcut Maltepe
Camii’'ne bagh umumi tuvaletlerin standartla-
rini gelistirerek daha erigilebilir kilmayi, ikincisi
mekansal gelisim yaklasimi kapsaminda Oneri-
len yeni kiltir donati alaninda umumi tuvalet
olusturmay! onerir.

Gerek Maltepe Caminin umumi tuvaletlerinin
geligtiriimesi gerekse yeni yapilacak umumi
tuvaletlerde asagidaki ilkelere uyulmahdir:

*  Tuvaletler engelli erisimine ve kullanimina
uygun olmahdir. Tim i¢ mekan dizenle-
melerinde Turk Standartlarina uygun 6lci
ve uygulamalar kullaniimahdir.

+  Guvenlik ve goérunurligu artirmak icin giris
noktalari gérunur ve iyi aydinlatiimis nok-
talardan verilmelidir. Giriglerde ve mahre-
miyet gerekmeyen noktalarda yari seffaf
malzemeler tercih edilmelidir.

+ Paslanmaz celik, seramik fayans veya an-
ti-grafiti kaplamalar gibi dayanikh ve te-
mizlemesi kolay yuzeyler kullaniimalidir.

+ Kokular ve nemle basa ¢ikmak igin uygun
havalandirma sistemleri kurulmahdir.

+  Verimli temizlik igin kolay bakim tasarimi
yapilmalidir (6rnegin, erisilebilir gider nok-
talari ve zemin egimleri gibi).

¢ Umumi tuvalet noktalar kamusal etkinlik-



lerde de kullanilacaktir. Bu bakimdan ka-
pasite hesaplamasinda mevcut yaya sa-
yim verileri disinda, Maltepe Meydaninda
dizenlenecek kamusal etkinliklere katilim
saglayacak ziyaretci sayilari géz 6éniinde
bulundurulmalidir. Uluslararasi bir stan-
dart olarak her 500-750 kullanici igin bir
tuvalet yeri olusturulmahdir.

+ Kadinlar tuvaletinde bekleme suresini
azaltmak icin kabin sayilari fazla tutulma-
lidir.

*+  Hem erkek hem kadin tuvaletinde be-
bek bezi degistirmek icin katlanir masalar,
raflar, cop kutusu ve askilar eklenmelidir.
Puset ve bebek arabasinin sirkilasyonu
etkilemeden durabilecegi bosluklar olus-
turulmalidir.

*  Umumi tuvalet kabinlerinde acil durumlar
icin panik butonlar bulunmalidir. Tuvalet
giriglerini géren noktalarda izleme/kayit
cihazlari bulunmaldir.

«  Umumi tuvaletlerin genel hijyeni saglan-
mahdir.

Aydinlatma ve guvenlik:

Carsi icinde kullanici konforu ve guivenliginin
artinlmasi, carginin kullanici sayisini artirarak
mekansal gelisim hedeflerine hizmet edecek
ve hayat standartini artiracaktir. Carsi Alani
icerisinde iyi aydinlatma ¢gozumleri uygulan-
mali ve kullanicilarin glvenligi saglanmalidir.
Carsi alani igerisinde ana ve ara sokaklarin ve

yaya baglantilarinin tamami noktasal ve yay-
gin aydinlatma elemanlari ile aydinlatiimalidir.

+ Meydan ve genis acikliklar iginde yuksek
alansal aydinlatma elemanlari bulunmali-

dir.

«  TUm sokaklar boyunca sik aralikli kisa ay-
dinlatma elemanlari kullanilacaktir (bkz.
sokak mobilyalarr).

+  Ogzellikle ada iclerinde kalan kamusal me-
kanlarda geceleri karanlik nokta kalmaya-
cak ve tim kamusal mekanin ¢evre bina-
lardan kolaylikla gorulebilecegi aydinlatma
ve peyzaj diuzenlemeleri yapiimalidir.

+ Adaiclerine baglantiy1 saglayan yaya ge-
citleri ve onerilen kanopiler/arkadlar igin-
de noktasal aydinlatma elemanlari aks bo-
yunca yerlestiriimelidir.

Carsi icinde kullanicilarin gtvenliginin artiril-
masil, kullanimlarin kapsayicihidinin artmasina
imkan verir. Bu kapsamda:

*  Carsi iginde yol, kaldirm ve sokaklarin ba-
kimi ritin olarak gergeklestiriimelidir.

* Meydan ve ana sirkilasyon akslari tzerinde
kalici guvenlik noktalari, kolluk kuvvetleri
ile birlikte planlanmali, bu givenlik nok-
talari yonlendirme/bilgilendirme tabelala-
rinda goérunur olmalidir.

+ Ada iglerinde igletmelerin kullandigi 6zel
alanlarin guvenligi isletmeler tarafindan
saglanmakla birlikte bu alanlarin giris ve
cikiglarini géren noktalarda izleme/kayit
cihazlari yerlestirilmelidir.

+ Carsiiginde farkh sebeplerle gegici ya da
kalici olarak atil/ingaat haline/bos durum-
da olan 6zel parsellerin gevresi duvarlarla
cevrelenmemelidir. Atil alanlarin i¢ci hem
zemin olarak temizlenmeli ve sokaktan ra-
hatlikla gorunecek sekilde birakilmahdir.
Giriginin engellenmesi zorunlu

180



181

durumlarda gérusu kapatmayan tel drgiler
kullanilabilir (iginde guvenlik gorevlisi olan
insaatlar bu kapsamin disindadir).

Yonlendirme/bilgilendirme tabelalart:

Carsi alaninin bir butiin olarak tanimh bir
kentsel alisveris/rekreasyon bolgesi olarak
¢alismasi igin 6zel tasarim alani iginde ¢arsi-
nin haritasini iceren bilgilendirme tabelalar ve
yonlendirme sistemi kurulmaldir.

Bilgilendirme/ydnlendirme tabelalari, alanin
rahat kullanimini desteklemenin yani sira, ¢ar-
sinin mekansal olarak kullanici algisinda 6zel-
lestiriimesine hizmet etmektedir.

Yol bulma temel iglevine ek olarak dogru yere
konumlandirilmis, islevine gore Olgeklendirile-
rek cevresine orantili tasarlanmis bir eleman,
sokak ve bosluklarin hiyerarsgisini guglendirir;
mahallede olusturulmak istenen atmosfer et-
kisine katkida bulunur. Bu sebeple anlasilir ve
takip edilebilir kullanim ortamini olusturmak
icin okunabilir yénlendirme sistemleri tanim-
lanmaldir.

Carsi icinde ara ve ana odak noktalarinin ta-

maminda Carsinin haritalari bilgilendirme ta-

belalar1 Uzerinde gosterilecektir. Haritalarda:

« Donati alanlari

* Marmaray ve toplu tasima noktalarina
yaya ulasim glzergahi

* Tuvalet ve bebek bakim noktalari

+ Etkinlik alanlar

+ Bisiklet yollari ve bisiklet istasyonlari

*  Muze sokak

+ Belediye hizmet alanlari

+  Otoparklara olan glzergah bilgileri

yer alacaktir.

Yonlendirme ve bilgilendirme elemanlari, ¢ev-
redeki kullanimlari rahatsiz etmemelidir. Sokak
manzarasini gorsel olarak karmasaya surukle-
meyecek sekilde tasarlanmalidir.

Yonlendirme ve bilgilendirme elemanlarinda
malzeme, renk, tipografi ve ikonografik form
kullaniminda grafik tasarim dogru ifade edil-
melidir. Alan genelindeki diger donatilarla ve
cevreyle yukseklik, 6lgek, oran, renk ve malze-
me anlaminda uyumlu olmalidir.

Yonlendirme ve bilgilendirme elemanlarinda
karekod uygulamalariyla ¢arsi kullanim se-
naryolari iginde ele alinan gegici etkinliklerin
bilgilerine, alana ait iletiimek istenen verilere
ulasim saglanabilir. Ayrica cars igindeki 6zel is-
letmelerin tanitimlari ve ilanlari yer alabilir. Bu
yerel esnafin desteklenmesine imkan taniya-
caktir.

Bu islevi yerine getiren elemanlarin bakiminin
kolay olmasi ve guncelligini korumasi saglan-
mahdir.

Yonlendirme ve bilgilendirme elemanlar yuk-
sek kaliteli, dayanikli malzemelerden yapil-
mali ve gerektiginde onarimlari kolay olacak
detaylarla ¢ozulmelidir. Bu yaklagimla ahsap,
paslanmaz celik, alliminyum tercih edilmelidir.

Kiosklar:

Sosyal hayati canlandiracak ¢arsi ici toplanma
alanlari tanimlanirken kiguk hizmet ve satis
ihtiyaclar karsilanmalidir. Gazete, dergi, kitap,
cicek, yiyecek satisiyla tanimlanan birimler
vasitasiyla sosyallesmeyi destekleyerek alan
kullanim sdresini uzatmak 6ncelikli tasarim
yaklasimini olusturmalidir. Klglk satis birimleri
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genis tanimsiz bosluklari tanimlamak icin de
kullanilacaktir.

Kiosklar carsi icinde ayrica kuguk hizmet bi-
rimleri olarak yer alirlar. Belediye hizmet biri-
mi, danisma, bilgi/glvenik noktasi gibi islevleri
barindirabilir. Bilgisayar, multimedya ve inter-
net sistemlerini iceren bilgilendirme ve hizmet
amagh kullanim alternatifi sunan kiosklarda,
yeterli donanim saglanmalidir.

Kiosklar, herkes tarafindan ulasilabilir olmali;
kullanimi anlasilabilir kilinmalidir.

Kiosklar, bilgi akisini 7 giin 24 saat acik ve Uc-
retsiz bir sekilde saglayabilecek teknolojiyle
donatiimali; altyapi sistemi buna gore hazir-
lanmahdir.

Fiziksel iklim sartlarina dayanikl malzeme kul-
lanimiyla kiosklarin bakim kolayhgr dugunul-
melidir. Bu yaklasimla ahsap, paslanmaz celik,
aliminyum tercih edilmelidir.

Kiosklar Maltepe Meydani cevresinde, ara
odak noktalarinda ve yayayastiriimis Bagdat
Caddesi Uzerinde ihtiyaca yonelik ve sokak il-
kelerine uygun olarak yerlestirilir.



Maltepe Meydaninda kiosklar
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